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Une gamme complete
de solutions linéaires
adaptée a chaque application

Guidages linéaires et courbes a billes et a galets,
avec pistes trempées, capacités de charge élevées, auto-aligne-
ment et capables de fonctionner dans des conditions extrémes.

Telescopic Line

Glissiéres télescopiques a hilles,

avec pistes trempées, capacités de charge élevées et
une grande rigidité, résistantes aux chocs et aux vi-
brations. Pour des extensions partielles, totales ou des
super extensions jusqu'a 200 % de la longueur de la
glissiere.
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Actuator Line

Axes linéaires avec différents types de guidage et différents modes
d’entrainement,

disponibles avec un entrainement par courroie crantée, vis a billes ou
pignon-crémaillére s’adaptant aux spécificités client en termes de précision,
de vitesse, de charge et d’environnement de travail et mettant en ceuvre
différents systemes de guidage.

Actuator System Line

Systémes spéciaux multi-axes pour I'automatisation industrielle,

ils s’appliquent a de nombreux secteurs industriels : des systemes de servo-
machines aux systemes d’assemblage haute précision en passant par les li-
gnes d’emballage et de production avec changements de direction a haute
vitesse.
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1 Descriptif du produit

Descriptif du produit / v

Compact Rail : la famille des guidages linéaires a galets

Compact Rail est la famille avec rails de guidage en acier a roule-
ment étiré a froid. lls se composent de patins a galets avec roulements
radiaux, qui se déplacent sur les pistes de roulement intérieures d'un
profilé en C, trempées par induction et rectifiées. Compact Rail com-
prend trois types de rail: le rail maitre, le rail suiveur et le rail de com-
pensation. Tous les produits sont disponibles avec un traitement électro-
zingué ou bien avec un traitement nickelé. Les rails de guidage sont dis-
ponibles en cing tailles différentes. Les patins a galets se déclinent en
différentes versions.

Les caractéristiques essentielles :
Construction compacte
Surface résistant a la corrosion
Insensibilité a la saleté due au fait que les chemins de roulement se
situent a I'intérieur
Pistes de roulement trempées et rectifiées
Modele spécial de rail TR, le dos du rail et un coté sont également
rectifiés
Autoaligneur dans deux directions
Plus silencieux que les systemes a recirculation de billes
Grandes vitesses de déplacement
Grande plage de températures
Réglage facile du patin dans le rail de guidage
Surface électro-zinguée, avec nickelage chimique sur demande

CR-2

Domaines d'application préférentiels :
Machines de coupe
Matériels médicaux
Machines d'emballage
Appareils d'exposition photographique
Construction de machines et mécanique
(portes, revétements de protection)
Robots et manipulateurs
Automatisation
Manutention

Fig. 1



Guide maitre (rail en T)
Le rail maitre reprend principalement les efforts radiaux et axiaux.

Guide maitre (rail en TR)
Le rail est également disponible sous forme de modele spécial TR. Le dos
et un c6té du rail TR sont rectifiés.

Guide suiveur (rail en U)

Le rail suiveur assure la reprise des efforts radiaux et, en combinaison
avec le rail maitre ou le rail de compensation, sert de palier de soutien
pour les moments pouvant survenir.

Guide de compensation (rail en K)

Le rail de compensation reprend les efforts radiaux et axiaux. Combiné
avec le rail suiveur, il permet de compenser des tolérances dans deux
directions.

Systeme (systéme T+U)
En combinant le rail maitre et le rail suiveur, il est possible de compenser
des défauts de parallélisme.

Systeme (systéme K+U)
La combinaison d'un rail de compensation avec un rail suiveur permet de
compenser les défauts de parallélisme et les décalages en hauteur.

Compact Rail

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6
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1 Descriptif du produit

Patin N

Modele avec corps fermé en aluminium coulé sous pression et traité par
nickelage chimique. Disponible pour les tailles 18, 28, 43 et 63. Des ra-
cleurs précontraints par ressort et un dispositif d'autolubrification sont
intégrés aux plaques d'extrémités (sauf taille 18, voir p. 58.) Configuration
standard avec trois galets, également disponible en tant que chariot long
avec au maximum cing galets dans les tailles 28 et 43.

Patin CS

Modele avec corps en acier électro-zingué et racleurs résistants en po-
lyamide. Disponible pour toutes les tailles. Peut étre configuré avec au
maximum six galets, en fonction de la charge.

Patin CD

Modele avec corps asymétrique en acier électro-zingué et racleurs rési-
stants en polyamide. Ce modeéle permet de fixer la table mobile par le haut
ou par le bas. Disponible pour les tailles 28, 35 et 43. Version avec trois
ou cing galets, avec une configuration réglée en fonction de la charge et
du sens de la charge.

Galets

Egalement disponible individuellement dans toutes les tailles. Disponibles
sous forme de galets excentriques ou concentriques. Disponibles soit
avec un joint en matiere plastique pour la protection contre les projections
d'eau (2RS), soit avec un flasque de recouvrement en acier (22).

Racleurs

Racleurs en polyamide résistant disponibles pour les patins des types CS
et CD. IIs évitent I'encrassement des pistes de roulement et assurent ainsi
une durée de vie plus longue.

Dispositif d'alignement

Le dispositif d'alignement AT / AK sert a ajuster avec précision les extré-
mités des rails les unes par rapport aux autres lors du montage de rails
aboutés.

CR-4

Fig. 8

Fig. 9

Fig. 10

Fig. 11

Fig. 13



Données techniques |/ v

Compact Rail

Rail

Caractéristiques :
Tailles disponibles pour le rail en T, le rail TR et le rail en U : 18, 28,
35,43, 63
Tailles disponibles pour le rail en K: 43, 63
Vitesse de déplacement maxi.. 9 m/s (354 in/s)
(en fonction de I'application)
Accélération maximale: 20 m/s? (787 in/s?)
(en fonction de I'application)
Capacité de charge radiale maximale : 15.000 N (par patin)
Plage de températures: -20 °C a +120 °C (-4 °F a +248 °F)
brievement jusqu'a +170 °C (+338 °F) maxi
Rails disponibles avec des longueurs de 160 mm a 3.600 mm
(6,3 in a 142 in) par pas de 80 mm (3,15 in), des rails particuliers
plus longs mesurant au maximum 4.080 mm (160,6 in) sont
disponibles sur demande
Galets lubrifiés a vie
Etanchéité des galets : 2RS (protégé contre les projections d'eau)
27 (flasque de recouvrement en acier)
Matériau des galets: acier 100Cr6
Pistes de roulement des rails trempées par induction et rectifiées

Rails et corps des patins électro-zingués selon ISO 2081 en version

standard
Matériau des rails en T et en U dans les tailles 18 :
acier a roulement étiré a froid C43F

Matériau des rails en K et des rails en T et en U dans Ia taille 28 a 63 :

CF53

Fig. 14

Remarques :

Les patins sont équipés de galets qui sont en alternance en contact
avec les deux surfaces de roulement. Des reperes sur le corps du pa-
tin au-dessus des galets indiquent la disposition correcte des galets
par rapport a la charge externe

Par un simple réglage des galets excentriques, le patin est réglé dans
le rail sans jeu ou avec la pré-charge souhaitée

Afin de permettre la réalisation de déplacements plus longs, les rails
sont disponibles en version aboutée (voir pp. CR-64)

Les rails en K ne conviennent pas pour un montage vertical

Il convient d'utiliser des vis de la classe de résistance 10.9

Tenir compte des différences au niveau des tailles des vis

Lors du montage des rails, il faut systématiquement veiller a ce que
les trous de fixation de la structure de base soient suffisamment
chanfreinés (voir p. CR-58, tab.41)

Les illustrations générales montrent les patins N a titre d'exemple

CR-5



2 Données techniques

Configurations et comportements des patins soumis au moment M,

Patins seuls soumis au moment M,

Dans le cas d'applications avec un seul patin par rail et sur lequel agit une
charge en porte-a-faux qui engendre un moment M, dans une dirgction,
il convient d'utiliser les patins Compact Rail & 4 ou 6 galets. En ce qui
concerne la disposition des galets, ces patins sont disponibles respective-
ment avec la configuration A et B. En raison des écarts différents entre
les points d'appui L1 et L2, la capacité de moment de ces patins dans le
sens M, varie considérablement en fonction du sens de rotation du mo-

L M
Patin a 4 galets q‘“ |
Configuration A L
F i
© ©,
\

Mld

Patin a 4 galets N

Configuration B

) |
© © 0 0

o

¥

Deux patins soumis au moment M,

Lorsque, dans le cas d'applications avec deux patins par rail, une charge
en porte-a-faux agit sur le patin et engendre un moment M, dans une
direction, les deux patins présentent des réactions d'appui différentes.
Pour atteindre des capacités de charge maximales, il faut donc tenter de
trouver la combinaison optimale des différentes configurations de patins.
Dans la pratique, cela signifie : En cas d'utilisation de patins NTE, NUE
et CS a 3 ou 5 galets, les deux patins sont montés dans le sens opposé
(tournés de 180°), de sorte que les patins soient toujours chargés du coté

Patin CS soumis au moment M,

F

¥

Patin CS avec 5 galets

ment. C'est pourquoi, surtout dans le cas d'une utilisation de deux rails
paralleles, par exemple un systeme T+U, il est extrémement important
de choisir la bonne combinaison des configurations de patin A et B afin
d'exploiter les capacités de charge maximales des patins.

Les figures ci-dessous illustrent ce concept de la configuration A et B a
I'exemple de patins & 4 et & 6 galets. Le moment M, maximal admissible
est identique dans les deux sens pour tous les patins a 3 et 5 galets.

© o0 06 0

*F
Fig. 15
MZS
ﬁ
ﬁz F
© ©,
3
Fig. 16

comportant le plus grand nombre de galets (impossible dans le cas des
patins NKE en raison des différentes géométries de la piste de roulement).
Lorsque le nombre de galets est pair, cela est sans incidence. Les patins
CD pouvant étre montés par le haut ou par le bas ne peuvent pas étre
montés avec un décalage en raison de la position des galets par rapport
au coté de montage. C'est pourquoi ils sont disponibles avec les configu-
rations A et B (voir fig.18).

sens de montage normal

fP1

© ©}

¥ P2

Patin CS avec 5 galets

CR-6

Sens de montage tourné de 180°

Fig. 17



Patin CD soumis au moment M,

Compact Rail

CDW43-120
Configuration A

P1
)

CDW43-120

Configuration B

Fig. 18
Représentation de la disposition des patins selon les situations de
charge
Disposition DS
Disposition recommandée en cas d'utilisation d'un rail et de deux patins
soumis & un moment M., A ce sujet, voir le point précédent ; Deux patins
soumis au moment M,.

® e| [® ©

Fig. 19
Disposition DD
En cas d'utilisation de paires de rails de guidage avec respectivement
deux patins soumis au moment M, le deuxieme systeme doit présenter
la disposition DD. Cela donne la combinaison suivante : rail de guidage 1
avec deux patins avec la disposition DS et rail de guidage 2 avec deux Z S
patins avec la disposition DD. De cette maniére, le moment est repris ‘ 1) O,
uniformément.

Fig. 20
Disposition DA
Disposition standard si aucune autre indication n'est fournie. Recom-
mandée si le point d'application de la charge se situe entre les deux points
extrémes des patins.

Fig. 21
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2 Données techniques

Capacités de charge
Patin

RailenT Railen U

COrad

Les capacités de charge indiquées dans les tableaux figurant ci-apres
s'appliquent pour un patin.

Si les patins sont utilisés dans des rails en U (rails suiveur), les valeurs
Cp =0, M, =0etM = 0.Siles patins sont utilisés dans des rails en K
(rails de compensation), le moment est le suivant : M, = 0.

Type Nombre
de
galets C Coraa Cos
[N] [N] [N]
NT18 3 1530 820 260
NU18 3 1530 820 0
CS18-060-... 3 1530 820 260
CS18-080-...-A 4 1530 820 300
CS18-080-...-B 4 1530 820 300
CS18-100-... 5 1830 975 360
CS18-120-...-A 6 1830 975 440
CS18-120-...-B 6 1830 975 440

CR-8

MX
[Nm]

15
0

1,5
2,8
2,8
2,8
3,3
3

Capacités de charge et moments

MY
[Nm]

Rail en K

8,2
8,2

8,2
8,2
24,7
24,7
24,7
411

MZ
[Nm]

zs
8,2
8,2

8,2
24,7
8,2
24,7
411
247

Poids

kgl
0,03
0,03

0,04
0,05
0,05
0,06
0,07

0,07
Tab. 1

Fig. 22



Type

NTE28

NUE28

NTE28L-3-A
NTE28L-4-A
NTE28L-4-B
NTE28L-4-C
NTE28L-5-A
NTE28L-5-B
NUE28L-3-A
NUE28L-4-A
NUE28L-4-B
NUE28L-4-C
NUE28L-5-A
NUE28L-5-B

€S28-080-...
€S28-100-...
€S28-100-...
CS28-125-...
CS28-150-...
€S28-150-...

CD28-080-...
CD28-125-...

CS35-100-...
CS35-120-...
CS35-120-...
CS35-150-...
€S35-180-...
CS35-180-...

CD35-100-...
CD35-150-...

Nombre
de
galets

o oo &~ b B W o o &~ BB B W W w

ol D OO OO BB B~ W

D oo o0 B B~ W

C
[N]

4260
4260
4260
4260
4260
4260
5065
6816
4260
4260
4260
4260
5065
6816

4260
4260
4260
5065
5065
5065

4260
5065

8040
8040
8040
9565
9565
9565

8040
9565

Orad

(N]

2170
2170
2170
2170
2170
2170
2580
3472
2170
2170
2170
2170
2580
3472

2170
2170
2170
2580
2580
2580

2170
2580

3510
3510
3510
4180
4180
4180

3510
4180

Capacités de charge et moments

COax
[N]

640

640
750
750
750
900
640

B © ESE O gEE O

640
750
750
900
1070
1070

640
900

1060
1220
1220
1460
1780
1780

1060
1460

MX
[Nm]

6,2
0
6,2
11,5
11,5
11,5
11,5
6,2

o O o o o

6,2
11,5
11,5
11,5
13,7
13,7

6,2
11,5

12,9
239
23,9
23,9
28,5
28,5

12,9
23,9

MY
[Nm]

16

29
29
29
29
29

o O o o o o

16
21,7
21,7

29
36,2
36,2

16
29

33,7
43,3
43,3
57,7
72,2
72,2

33,7
57,7

M

zd
27,2
27,2
54,4
54,4
108,5
81,7
81,7
54,4
54,4
54,4
108,5
81,7
81,7
54,4

27,2
27,2
81,7
81,7
81,7
136,1

27,2
81,7

61,5
52,7
158,1
158,1
158,1
263,4

61,5
158,1

MZ
(Nm]

M

27,2
27,2
54,4
108,5
54,4
81,7
81,7
54,4
54,4
108,5
54,4
81,7
81,7
54,4

27,2
81,7
27,2
81,7
136,1
81,7

27,2
81,7

61,5
158,1
52,7
158,1
2634
158,1

61,5
158,1

Compact Rail

Poids

kgl
0,115
0,115
0,141
0,164
0,164
0,164
0,185
0,185
0,141
0,164
0,164
0,164
0,185
0,185

0,155
0,195
0,195
0,24
0,29
0,29

0,215
0,3

0,27
0,33
0,33
0,41
0,49
0,49

0,39
0,58

CR-9



2 Données techniques

Type Nombre Capacités de charge et moments Poids
Q;Zts C Cora Cosx M, My M,
IN] IN] [N] [Nm] [Nm] [Nm]

M, M, ka]
NTE43 3 12280 5500 1570 23,6 60 104,5 104,5 0,385
NUE43 3 12280 5500 0 0 0 104,5 104,5 0,385
NKE43 3 12280 5100 1320 0 50,4 96,9 96,9 0,385
NTE43L-3-A 3 12280 5500 1570 23,6 108,6 209 209 0,45
NTE43L-4-A 4 12280 5500 1855 43,6 108,6 209 418 0,52
NTE43L-4-B 4 12280 5500 1855 43,6 108,6 418 209 0,52
NTE43L-4-C 4 12280 5500 1855 43,6 108,6 B1els BileIG 0,52
NTE43L-5-A g 14675 6540 2215 43,6 108,6 85 3185 0,59
NTE43L-5-B 5 19650 8800 1570 23,6 108,6 209 209 0,59
NUE43L-3-A 3 12280 5500 0 0 0 209 209 0,45
NUE43L-4-A 4 12280 5500 0 0 0 209 418 0,52
NUE43L-4-B 4 12280 5500 0 0 0 418 209 0,52
NUE43L-4-C 4 12280 5500 0 0 0 35 313,5 0,52
NUE43L-5-A 5 14675 6540 0 0 0 3135 313,5 0,59
NUE43L-5-B B 19650 8800 0 0 0 209 209 0,59
NKE43L-3-A 3 12280 5100 1320 0 97,7 188,7 188,7 0,45
NKE43L-4-A 4 12280 5100 1320 0 97,7 188,7 377,3 0,52
NKE43L-4-B 4 12280 5100 1320 0 97,7 377,3 188,7 0,52
NKE43L-4-C 4 12280 5100 1320 0 97,7 283 283 0,52
NKE43L-5-A 5 14675 6065 1570 0 97,7 283 283 0,59
NKE43L-5-B B 19650 8160 1820 0 97,7 188,7 188,7 0,59
CS43-120-... 3 12280 5500 1570 23,6 60 104,5 104,5 0,53
CS43-150-...-A 4 12280 5500 1855 43,6 81,5 104,5 3135 0,68
CS43-150-...-B 4 12280 5500 1855 43,6 81,5 313,5 104,5 0,68
€S43-190-... 5 14675 6540 2215 43,6 108,6 3185 3135 0,84
CS43-230-...-A 6 14675 6540 2645 52 135,8 3135 522,5 1,01
CS43-230-...-B 6 14675 6540 2645 52 135,8 522,5 313,5 1,01

CR-10



Type

CSK43-120-...
CSK43-150-A
CSK43-150-B
CSK43-190-...
CSK43-230-A
CSK43-230-B

CD43-120-...
CD43-190-...

CDK43-120-...
CDK43-190-...

NTE63
NUE63
NKE63

CS63-180-2ZR
(S63-235-2ZR-A
CS63-235-2ZR-B
CS63-290-2ZR
CS63-345-2ZR-A
CS63-345-2ZR-B

CSK63-180-2ZR
CSK63-235-2ZR-A
CSK63-235-2ZR-B
CSK63-290-2ZR
CSK63-345-2ZR-A
CSK63-345-27R-B

Nombre
de
galets

o o o M~ B~ W

w

D oo o B B~ W

C
(N]

12280
12280
12280
14675
14675
14675

12280
14675

12280
14675

30750
30750
30750

30750
30750
30750
36600
36600
36600

30750
30750
30750
36600
36600
36600

Orad

[N]

5100
5100
5100
6065
6065
6065

5500
6540

5100
6065

12500
12500
11550

12500
12500
12500
15000
15000
15000

11550
11550
11550
13745
13745
13745

Capacités de charge et moments

COax
[N]

1320
1320
1320
1570
1570
1570

1570
2215

1320
1570

6000

5045

6000
7200
7200
8500
10000
10000

5045
5045
5045
6000
6000
6000

MX
[Nm]

B © &N O e O

23,6
43,6

125
250
250
250
350
350

B © pEE O pEn O

MY
[Nm]

50,4
54,3
54,3
108,7
108,7
108,7

60
108,6

50,4
108,7

271
235

271
413
413
511
689
689

235
294
294
589
589
589

Mzd
96,9
96,9
290,7
290,7
290,7

484,5

104,5
J189

96,9
290,7

367
367
688

367
367
1100
1100
1100
1830

335
335
935
935
935
1560

MZ
[Nm]

Mzs
96,9
290,7
96,9
290,7
484,5

290,7

104,5
3188

96,9
290,7

367
367
335

367
1100
367
1100
1830
1100

335
935
889
935
1560
935

Compact Rail

Poids

[kg]

0,53
0,68
0,68
0,84
1,01
1,01

0,64
0,95

0,64
0,95

1,07
1,07
1,07

1,66
2,17
2,17
2,67
3,17
3,17

1,66
2,17
2,17
2,67
3,17
3,17

CR-11



3 Dimensions du produit

Dimensions du produit |/ v

RailenT, U, K

Taille 18 - 43

RailenT Rail en U
B B
7

< <

o LT AN
Taille 63 8 B
RailenT Rail en U

< <

Trous

Rail avec trou C Rail avec trou V

N ?

F ” U
.

B

Q' Trous de fixation pour vis Torx® & tétes plates (modéles spéciaux), Fig. 25
comprises dans la livraison
V' Trous de fixation pour vis a tétes fraisées selon DIN 7991

V]
T

CR-12

Rail en K (taille 43)

B

<

Rail en K

<

Fig. 23

Fig. 24



Compact Rail

18 8,25 156 2,8 9,5
= X
_ X

w -----------

Tab. 5

CR-13




3 Dimensions du produit

Rail TR (modele special rectifié)

Taille 18 - 43 Taille 63 Trou
Railen T Railen T

il NI

Q' Trous de fixation pour vis Torx® a tétes plates (modeles spéciaux), comprises dans la livraison

17,95 8,95 1,5

TRC 34,8 15,9 17,3 14,5

628 279 313 = 79 6,0 2x45 52
Tab. 6

CR-14

Fig. 26



Longueur des rails

+1

Compact Rail

40 -2 80 (40)
T T %i%}i - %;:}% Ligne
Sig 4@7 @ | de
référence
+2
L-4
Fig. 27
Type Taille Lon- Lon- Longueurs standard L disponibles
gueur gueur
min max
[mm] [mm] [mm]
18 160 2000
TLC 28 240 3200
) 85 320 3600
ULC 160 - 240 - 320 - 400 - 480 - 560 - 640 - 720 - 800 - 880
uLv 43 400 3600
63 560 3600 - 960 - 1040 - 1120 - 1200 - 1280 - 1360 - 1440
. 43 400 3600 - 1520 - 1600 - 1680 - 1760 - 1840 - 1920 - 2000 - 2080
KLV
55 2l 300 - 2160 - 2240 - 2320 - 2400 - 2480 - 2560 - 2640
18 160 2000 - 2720 - 2800 - 2880 - 2960 - 3040 - 3120 - 3200 - 3280
28 240 2000
TRC 35 320 2000 - 3360 - 3440 - 3520 - 3600
43 400 2000
63 560 2000
Des rails particuliers plus longs sont disponibles sur demande, jusqu'a une longueur maximale de 4.080 mm Tab. 7

Systemes de rails plus longs, voir pp. CR-66 Rails aboutés

CR-15



3 Dimensions du produit

Patin modele N normal

Série N
Taille 18
B ‘ Patin NT Patin N
A atin atin NU
,m BOLLOM | | | | ROILON | 1 L
ANy e @ v @‘ (@f O
Y X I

Fig. 28
Tailles 28 et 43 (non disponible dans la taille 35)
B ‘ Patin NTE Patin NUE Patin NKE
A Taille 43
gut,%i @7,,, ﬂo% oA o o ) 2, o ol o
" X o o o,
Fig. 29
Taille 63
B
A Patin NTE Patin NUE Patin NKE
: — ) | <
L | P{)%()N <§§) N I?{)% ON %@ [T U @ [V U
& Ay Z.
Y ﬂ X G, G, G
Fig. 30

CR-16



Compact Rail

2 CPA18-CPN18

NTE
NUE 2 CPA43-CPN43

NTE

NUE 63 188 225 60 20,2 M8 168 10 34 4 CPAG3-CPN63 3
NKE 63 18 25 6 02 M3 168 10 34 4 CRAGRORNGS 3
* Informations sur les galets, voir p. CR-29, tab.18 Tab. 8

CR-17



3 Dimensions du produit

Patin modeéle N long
Série N...L

Tailles 28 et 43

Patin NTE Patin NUE Patin NKE
. Taille 43

a Af”\A Oy AmA a- ) AmA N

U ST WYY &
Fig. 31

Configurations de patins N...L
N...L-3-A N...L-4-C

Fig. 32

CR-18



Compact Rail

3

NTE28L
NUE28L

5
NKE43L .......... CRA43 -
Tab. 9

28 140 176 26,5 9 M5 52 g 26 4 CPA28 4

* Informations sur les galets, voir p. CR-29, tab.18
** e nombre de galets varie en fonction de la configuration, voir p. CR-19, fig. 32

CR-19



3 Dimensions du produit

Patin modele C

Série CS
B
B
A A
Ul &=y o ) o W~ it
1] & A= A=A < A=A
7 X Y X X X
Configuration A Configuration A
B B
A A
07 : B I e o 6 el O ol D
Ir&e+6—6 o6, [7Ou” 9099 6C -
Y X Y X X
Configuration B Configuration B
B B
A A
[> )Y ) DD 4] ﬁ A A A )Y D D 4]
IIBCAR A A A - IR O A0 C aamn © e © s © s 51 C
Y X Y X X
Représentation des patins avec racleurs Fig. 33
Patin CS avec galets prismatiques Patin CSK avec galets bombés pour
pour une utilisation dans les rails en une utilisation dans les rails en K
TetenU Tailles 43 et 63
G G
0%7 - W9777 -
>J, ,+ QO - O
Nz

Fig. 34

CR-20



Compact Rail

76 9,5 5,7 M5 2 CPA18-CPN18
5 --------——
100 116 9,5 57 M5 CPA18
--------——
100 14,9 22,5 2 CPA28-CPN28
% --------——
125 145 14,9 9,7 CPA28

100 120 199 119 M6 45 27,5 2 CPA35-CPN35

I --------——

150 170 19,9 1,9 CPA35
--------——
120 140 24,9 14,5 32,5 2 CPA43-CPN43
. --------——
190 210 24,9 14,5 40 CPA43
--------——
180 200 Hp | 1898 M8 54 CPAG3
" --------——
290 310 8915 19,5 CPAG3

150 170 24,9 14,5 M8 CRA43

230 250 249 14,5 CRA43

235 255 39,5 19,5 CRAB3

345 365 JYD 19,5 54 10,5 7 CRAG3
* Informations sur les galets, voir p. CR-29, tab.18 Tab 10
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3 Dimensions du produit

Série CD
Configuration A Configuration A 6
B ‘
Configuration B Configuration B
B B
A A
Représentation des patins avec racleurs Fig. 35
Patin CD avec galets prismatiques T Patin CDK avec galets bombés pour T
pour une utilisation dans les rails en F une utilisation dans les rails en K
TetenU e Taille 43 P
| |
o o
| |
‘ O ‘ O
|
|
Trou S pour vis selon / .M Trou S pour vis selon / M
DIN 912 DIN 212

Fig. 36

CR-22



Compact Rail

100 299 15 M6 CPA28

100 120 349 118 59 15 45 27,5 CPA35

CD
------- ---——

120 140 449 148 CPA43

190 210 449 148 7,3 M6 15 42 CRA43
* Informations sur les galets, voir p. CR-29, tab.18 Tab 1

CR-23




3 Dimensions du produit

Rail en T avec patin N/ C

Rail en T avec patin N Rail en T avec patin CS Rail en T avec patin CD

= © ©
< ﬁ Ol o < @) < Ol n
& ©] |° ©
|
Ligne de Ligne de B Ligne de B
référence référence référence
Fig. 37
+0,25 +0,15 +0,25
T /T B T 188 Tus TS g 183 oo

+0,35 10,25 +0,20
0,10 20,10 20, 30 19 35
+0,25 +0,25 %65 +0,10 +0,15
20,10 20,10 5 o0 0,35
o ---------
10,25 10,15 +0,05
0,10 015 ¥ 05 0,25
10,35 10,10 10,05 +0,10
e 15D 010 02 g3 199 s 28 oy
+0,35 498 +0,15 +015 +0,15
20,10 8 45 395 16 30

+0,35 +0,20 +0,10
010 0T g 349 -o 50 S8

Tab. 12
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Rail en TR avec patin N/ C

Rail en TR avec patin N

< O) % ol o
@

Ligne de B

référence

Configuration Taille A

[mm]

TR.../NT 18 17,95
28 27,83

TR.../ NTE 43 42,75
63 62,8
28 27,83

TR... /NTE...L
43 42,75
18 17,95
28 27,83

TR.../CS 35 34,75
43 42,75
63 62,8
28 27,83

TR.../CD 35 34,75
43 42,75

——
< go A
—
Ligne de B
référence
+§3§ 16,4 +§3g 176
+83g 239 Tg’:g 26,5
2 e G
CLPYR
*832 23,9 +811g 26,5
ST
2 e W o
*g&g 2338 +8118 14,9
*g&g 30,1 +8318 199
s 9 T 249
+835? 49,7 +g11g 39,5
I
+g&g 30 *8218 34,9
+g&g 37,2 *g;g 44,9

Rail TR avec patin CS

-0,20
+0,10
-0,20
-0,30

+0,10
-0,30

+0,10
-0,20
-0,30
-0,05
-0,10
+0,05
-0,15
-0,15
+0,15
-0,50

-0,50

-0,50

Rail TR avec patin CD

Compact Rail

© ©

Ligne de

référence

[mm]

17,9

27,2

41,3

61,3

27,2

41,8

13,8

213

27,35

38,5

51,05

31,63

37,35

46,4

+0,15
-0,15

+0,15
-0,15

+0,15
-0,20

+0,15
-0,20

+0,15
-0,15

+0,15
-0,20

+0,15
-0,15

+0,10
-0,20

+0,10
-0,20

+0,10
-0,20

+0,15
-0,10

+0,10
-0,20

+0,10
-0,20

+0,10
-0,20

CR-25



3 Dimensions du produit

Rail en U avec patin N/ C

Rail en U avec patin N Rail en U avec patin CS Rail en U avec patin CD
_ =z © ©
< © & |9 o < @ <
& @) |° ©
Ligne de B Ligne de B Ligne de B
référence référence référence
Fig. 39
+0,25 0 +0,25
UL.../NU 20,10 16,5 7,6 20,20 18,3 0,25
+0,35 419 +0,20
-0,10 -0, 30 9 -0,30
+0,25 +0,15
-0,10 e -0, 20 -0,35
o --------
+0,25 +0,05
-0,10 2 -0, 05 -0,25
+0,35 +0,05 +0,10
UL.../CS 20,10 0,2 99 0,15 27,85 10,30
+0,35 +0 15 +0,15
-0,10 S50 o -0,30

10,35 10,10
010 %01 e 3785 30

050

*voir p. 40 Décalage systeme T+U
voir p. 43 Décalage systeme K+U

CR-26



Compact Rail

Rail en K avec patin N/ C

Rail en K avec patin N Rail en K avec patin CS Rail en K avec patin CD
© ©
~ = 0
< © % O o < ) < o
& @] ,° ©
[ |
B . B B
Ligne de Ligne de Ligne de
référence référence rStérence
Le rail en K permet au patin de tourner autour de son axe longitudinal (voir pp. CR-42) Fig. 40
+0,35 +0,25 +0,20
-0,10 -0,10 O 30 139 -0,35
o ---------
+0,35 +0,25 +0,20
e -0,10 -0,10 -030 2 0,3
+0,35 +0,15 +015 +0,15
2040 49,8 045 39,5 51,6 10,30

CR-27




3 Dimensions du produit

Décalage des trous de fixation

Schéma de principe du décalage avec railsen T

< | @ % ¢o¢
v i
Ligne de référence Ligne de référence
Configura-  Taille o nominal & maximal & minimal Configura-  Taille dnominal & maximal & minimal

tion [mm] [mm] [mm] tion [mm] [mm] [mm]
TLC/NT 18 0,45 0,95 -0,25 18 0,3 0,7 -0,2
28 0,35 0,85 -0,4 28 0,3 0,6 =08
TLC/ NTE 43 0,35 0,9 0,5 ULC/CS 35 0,35 0,7 -0,35
63 0,35 0,8 -0,55 43 04 0,75 -0,35
63 0,35 0,6 -0,25

AT 43 0,35 0,9 -0,5
63 0,35 0,8 -0,55 18 0,35 0,6 -0,15
28 0,25 0,45 -0,3
ULC/NU 18 04 0,9 -0,25 TLV/CS 35 0,35 0,55 -0,3
28 04 0,85 03 43 0,35 0,65 -0,3
ULC / NUE 43 0,4 0,85 -0,45 63 0,35 0,45 -0,35

63 0,35 0,8 -0,45
43 0,35 0,65 -0,3
TLV/NT 18 0,45 0,8 -0,2 KLV /CsK 63 0,35 0,45 -0,35

28 0,35 0,7 -0,35
TLV / NTE 43 0,35 0,75 -0,45 18 0,3 0,55 -0,15
63 0,35 0,65 -0,55 28 0,3 0,45 -0,25
ULV /CS 35 0,35 0,55 -0,3
T 43 0,35 0,75 -0,45 43 04 0,6 -0,3
63 0,35 0,65 -0,55 63 0,35 0,45 -0,25
ULV /NU 18 04 0,75 -0,2 TRC / NT 18 0,15 0,65 -0,2
28 04 0,7 -0,25 28 0,15 -0,5 -0,25
ULV / NUE 43 0,4 0,7 -0,4 TRC / NTE 43 0,05 04 =038
63 0,35 0,65 -0,45 63 0 04 -0,4
18 0,35 0,75 -0,2 18 0,05 0,45 -0,2
28 0,25 0,6 -0,35 28 0,05 0,3 -0,25
TLC/CS 35 0,35 0,7 -0,35 TRC/ CS 35 0,1 0,35 -0,2
43 0,35 0,8 -0,35 43 0,05 0,35 -0,25
63 0,35 0,6 -0,35 63 0 0,2 -0,2

UG 43 0,35 0,8 -0,35

63 0,35 0,6 -0,35

CR-28



Compact Rail

Accessoires |/ v

Galets

Version 1 Version 2

Prismatique (rails en T et en U) S Bombé (rail en K) c

CPN < Aﬁ 9= A CRN < % o)

Galet concentrique s f— e Galet concentrique ~ © offde——1 18
o ) o =
Sl o M

CPA | =Nl ‘ CRA £

Galet excentrique o BH K Galet excentrique *L% E,: K

Joints : 2RS désigne le joint étanche aux projections d'eau, 2Z (2ZR dans le cas de la taille 63) désigne le flasque de recouvrement en acier
Remarque : Les galets sont lubrifiés a vie

Type A B D e H K G F C Coru Poids
(mm]  [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]  [mm] NN kal
CPN18-2RS 14 4 6 156 1.8 55 M4 765 410 0,004
CPN18-2Z 14 4 6 - 156 1.8 55 M4 765 410 0,004
CPA18-2RS 14 4 6 04 15 18 5,5 M4 765 410 0,004
CPA18-2Z 14 4 6 04 15 18 55 M4 765 410 0,004
CPN28-2RS 23,2 7 10 - 2,2 3,8 7 M5 2130 1085 0,019
CPN28-2Z 23,2 7 10 - 2,2 3,8 7 M5 2130 1085 0,019
CPA28-2RS 23,2 7 10 0,6 2,2 3,8 7 M5 2130 1085 0,019
CPA28-2Z 23,2 7 10 0,6 2,2 3,8 7 M5 2130 1085 0,019
CPN35-2RS 282 75 12 - 255 42 9 M5 4020 1755 0,032
CPN35-2Z 282 75 12 - 255 42 9 M5 4020 1755 0,032
CPA35-2RS 282 75 12 07 25 42 9 M5 4020 1755 0,032
CPA35-2Z 282 75 12 07 25 42 9 M5 4020 1755 0,032
CPN43-2RS 35 1 12 - 2,5 4,5 12 M6 6140 2750 0,06
CPN43-2Z 35 1 12 - 2,5 4,5 12 M6 6140 2750 0,06
CPA43-2RS 35 1 12 0,8 2,5 4,5 12 M6 6140 2750 0,06
CPA43-2Z 35 11 12 0,8 2,5 4,5 12 M6 6140 2750 0,06
CPN63-2ZR 50 17,5 18 - 2,3 6 16 M8 15375 6250 0,19
CPA63-2ZR 50 17,5 18 1,2 2,3 6 16 M10 15375 6250 0,19
CRN43-2Z 35,6 1 12 - 2,5 4,5 12 M6 6140 2550 0,06
CRA43-2Z 35,6 " 12 0.8 2,5 4,5 12 M6 6140 2550 0,06
CRN63-2ZR 49,7 175 18 . 2,3 6 16 M8 15375 5775 0,19
CRA63-2ZR 49,7 17,5 18 1,2 2,3 6 16 M10 15375 5775 0,19

CR-29



4 Accessoires

Racleurs pour patins C

Racleur WT pour railen T

Dispositif d'alignement AT
(pour railsen T et en U)

oie

o
©
Q
©

Fig. 44

Dispositif d'alignement AK (pour rail en K)

CR-30

OO

Fig. 45

Racleur WU pour rail en U

Taille du rail

18
28
35
43
63

Taille du rail

43
63

Racleur WK pour rail en K
Tailles 43 et 63

LACTRUNN B

Dispositif
d'alignement

AT 18
AT 28
AT 35

AT 43

AT 63
Tabh. 19

Dispositif
d'alignement

AK 43

AK 63
Tah. 20

Fig. 43



Compact Rail

Vis de fixation

Les rails avec trous de type C sont livrés avec les vis Torx® nécessaires a leur montage.

(e (&
Fig. 46
Longueur
utilisable du filet
Type de vis
Fig. 47

M4 x 0.7

M6 x 1 13 13 27

M8 x 1.25

Tab. 21
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4 Accessoires

Dispositifs de serrage manuels
Les guidages Compact Rail peuvent étre bloqués au moyen de dispositifs  Les dispositifs de la série HK sont des dispositifs de serrage manuel. Au

de serrage manuels. Les domaines d'application sont les suivants : moyen du levier de serrage ajustable librement (sauf HK18, dans ce cas
Traverses de tables et patins le blocage s'effectue au moyen d'une vis a six pans creux M6 DIN 913
Réglage en largeur, butées avec largeur entre plats de 3 mm) il est possible de presser les profilés de
Positionnement sur des appareils optiques et tables de mesure contact de maniére synchrone contre les surfaces libres du rail. Les pro-

filés de contact flottants assurent une application symétrique des forces
sur le guidage linéaire.

HK 18

9

Fig. 48
HK 28-63 (sauf taille 35)
Py M (4 taraudages)
W
T i i @ 77
W]
T W,
Fig. 49
Type Taille Force de  Couple de Dimensions M
maintien serrage [mm]
[N] [Nm] H H, H, H, w w, w, L P, P, g,
HK1808A 18 150 0,5 15 32 3 85 - - 43 0 0 6 Mb
HK2808A 28 1200 7 24 17 5 64 68 385 415 24 15 15 6 Mb
HK4308A 43 2000 1 37 285 8 78 105 465 505 39 22 22 12 M8
HK6308A 63 2000 15 50,5 35 95 80 138 545 595 44 26 26 12 M8

Tab. 23
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Remarques techniques // v

Précision linéaire

Par précision linéaire, on entend I'écart maximal entre le patin et les sur-

faces latérales et d'appui lors de son déplacement linéaire dans le rail.

160

Compact Rail

La précision linéaire indiquée dans les diagrammes figurant ci-dessous

s'applique aux rails qui ont été montés soigneusement avec toutes les vis

prévues sur un support plan et rigide.

140

120

100

E 80

60 -

40

20 ~

500 1000 1500 2000 2500 3000 3500

Longueur [mm]

/jm 120
| 100

g 80

& | € 0

40

tﬂ f 20

500 1000 1500 2000 2500 3000 3500

Longueur [mm]

——TRC...-

—TL..-UL...-
KL...

— —TRC
—TL..KL...

Fig. 50

CR-33



5 Remarques techniques

Déviation de la précision dans le cas de rails avec deux patins a 3 galets

AL [mm]
Patins avec disposition identique

0,2

——
vov ooy

AS [mm] 0,05
Tab. 24

CR-34



Rigidité

Déformation totale

Dans les diagrammes de déformation suivants est indiquée la déforma-
tion totale du guidage linéaire soumis a des charges extérieures P ou
des moments M. Comme le montrent les courbes, la rigidité peut étre
accrue en soutenant les flancs des rails. Les valeurs indiquées dans les

Taille 18 - 43

Charge radiale

400
350
300
250

200

S [um]

150

100

50

250

200

150

& [um]

100

50

Compact Rail

V4
Vi
7
//
/ //
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diagrammes n'expriment que la déformation du guidage linéaire, la rigidi-
té de la structure porteuse est supposeée infinie. Tous les diagrammes se
rapportent aux patins a 3 galets avec pré-charge K1 (réglage standard).
La pré-charge plus élevée K2 réduit les valeurs de déformation de 25 %.
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Charge axiale
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Charge axiale
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Rails supportés

Si I'application exige un systéme plus rigide, il est recommandé de sou-
tenir les rails. Le dispositif utilisé peut en méme temps étre utilisé en
tant que surface de référence (voir fig. 55). La surface d'appui minimum
requise est indiquée dans le tableau ci-contre (tab. 25).

Taille du rail A B
[mm] [mm]
S 18 5 4
i _ 28 8 4
F 7’m’i’% 35 11 5
— HL 43 14 5
63 18 5
A Tab. 25
Fig. 55

CR-39
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Compensation de la tolérance du systéme T+U

Problémes de parallélisme axial

Ce genre de probleme survient généralement dans le cas d'une précision
insuffisante du parallélisme axial des surfaces de montage, qui entraine
une sollicitation extréme des patins et réduit ainsi considérablement leur
durée de vie.

L'utilisation de rails maitre et suiveur (systéme T+U) permet de résoudre
les problemes qui apparaissent lors de I'alignement de systemes de gui-
dage a deux rails paralléles. Dans le cas du systeme T+U, le rail en T as-
sure la fonction de guidage tandis que le rail en U sert de palier de soutien
et absorbe uniquement une partie des forces radiales et des moments M.

Bmin. Bnom.

Décalage maximal, systéme T+U

Les rails en U possédent deux chemins de roulement plans et

paralleles qui permettent au patin de se déplacer dans le sens

latéral. Le décalage axial maximal d'un patin pouvant étre com- NU18

pensé dans un rail en U se compose des valeurs S, et S, indi- cs18

quées dans le tableau 26. Sur la base de la valeur nominale B, NUE28

en tant que point de départ, S, indique le décalage maximal vers NUE28L

I'intérieur du rail, tandis que S, indique le décalage maximal vers cS28

'extérieur. CD28
CS35
CD35
NUE43
NUE43L
CS43
CD43
NUE63
CS63

CR-40

Type de patin

)

1

[mm]

0,3

0,6
1)

1,3

1,4
1,4

0,4

Fig. 56
%}@ I
| W @
=
+S2
Bmaix. -
Fig. 57
SZ Bmin Bnom Bmax
[mm] [mm] [mm] [mm]
1,1 16,5 16,5 17,6
1,1 14,7 15 16,1
1,3 24 24 25,3
1,3 23,3 239 25,2
2,7 28,9 30,2 32,9
2,7 28,8 30,1 32,8
2,5 37 37 39,5
2,5 35,6 37 39,5
2,5 35,9 373 39,8
3,5 50,5 50,5 54
35 49,4 49,8 583
Tab. 26



L'application représentée atitre d'exemple dans le croquis ci-contre (fig. 59)
montre que le systeme T+U assure le bon fonctionnement des patins

méme si les surfaces de montage présentent un décalage angulaire.

Si la longueur des rails de guidage est connue, il est possible de détermi-

ner le défaut d'angle maximal admissible des surfaces de vissage a partir

de cette formule (le patin dans le rail en U se déplace alors de la position

intérigure S, vers la position extérieure S,) :

S S*=Somme de S, et S,
L = Longueur du rail

a = arctan

Fig. 58

Le tableau suivant (tab. 27) fournit des valeurs indicatives de ces défauts
d'angle a maximaux qui peuvent étre obtenus avec les rails de guidage
d'une seule piece les plus longs.

Taille Longueur des rails  Décalage S Angle a
[mm] [mm] []
18 2000 14 0,040
28 3200 1,9 0,034
35 3600 4 0,063
43 3600 39 0,062
63 3600 39 0,062
Tah. 27

Le systeme T+U peut étre assemblé avec plusieurs configurations diffé-
rentes (voir fig. 60).

Un rail en T reprend les composantes verticales de la charge P. Un rail
en U monté en dessous du composant a guider empéche I'oscillation et
reprend les moments. De plus, le décalage vertical de la construction ainsi
que d'éventuelles irrégularités de la surface d'appui sont compensés.

Compact Rail

Fig. 59

Fig. 60
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Compensation de la tolérance du systéme K+U

Problémes de parallélisme sur deux niveaux

Tout comme le systeme T+U, le systeme K+U peut compenser des dé-
fauts de parallélisme dans le sens axial. La possibilité de rotation des
patins dans le rail permet de plus au systéme K+U de compenser d'autres
défauts de parallélisme, comme les décalages en hauteur.

Offrant la méme précision linéaire que les rails en T, le profil unique des
pistes de roulement du rail en K permet au patin de tourner légerement
autour de son axe longitudinal. Dans le cas du systeme K+U, le rail en
K reprend les charges principales et assure la fonction de guidage. Le
rail en U sert de palier de soutien et absorbe uniquement une partie des
forces radiales et des moments M,. Le rail en K doit toujours étre monte
de maniére a ce que la charge radiale agissant sur le patin soit toujours
supportée par au moins 2 galets porteurs, qui viennent en appui sur la
surface de roulement en V (ligne de référence) du rail.

Les rails et les patins K sont disponibles dans les tailles 43 et 63. Le patin
spécial NKE doit uniquement étre utilisé dans les rails en K et ne peut
pas étre interchangé avec d'autres patins Rollon. Dans le tableau 28 et
la figure 62 sont indiqués les angles de rotation maximaux admissibles
des patins NKE et NUE. a, est I'angle de rotation maximal dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre, a, est I'angle de rotation dans le sens
des aiguilles d'une montre.

CR-42

Type de patin

NKE43 et NUE43
NKEG3 et NUEG3

Fig. 61

Fig. 62



Décalage maximal, systeme K+U
Il est a noter que lors du déplacement et de la rotation du patin dans le
rail en K, le patin dans le rail en U subit une torsion et permet un décalage
dans le sens axial. Lorsque ces décalages surviennent en méme temps, |l
faut veiller a ce que les valeurs maximales ne soient pas dépassées (voir
tab. 29). Lorsque I'on considere un patin NUE avec une torsion maximale
(2° dans le cas de la taille 43 et 1° dans le cas de la taille 63), les po-
sitions axiales maximale et minimale du patin dans le rail en U résultent
omae €L B
supplémentaire engendré par la rotation. B

des valeurs B .» Qui prennent déja en compte le décalage axial

Omi

est une valeur de départ

Onom

nominale recommandée pour la position d'un patin NUE dans le rail en U
d'un systeme K+U.

Bomin Bonom
[
Type de patin BOmin BOnom BOmax
[mm] [mm] [mm]
NUE43
NUE43L 37,6 38,85 40,1
CS43 37,6 38,85 40,1
CD43 37,9 39,15 40,4
NUE63 50,95 52,70 54,45
CS63 49,85 51,80 88,75
Tab. 29

Compact Rail

Bomax

Fig. 63
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Si un rail en K est utilisé en combinaison avec un rail en U, il est possible
de compenser une différence de hauteur méme prononcée entre les deux
rails, tout en assurant un déplacement irréprochable sans sollicitation ex-
cessive du patin. La figure suivante montre le décalage en hauteur maxi-
mal admissible b entre les surfaces de montage par rapport & la distance
a séparant les rails (voir fig. 64).

NUE43

SYDIN

Le systeme K+U peut lui aussi étre utilisé avec des dispositions diffé-
rentes. Lorsque I'on considere le méme exemple que celui utilisé pour le
systeme T+U (voir p. CR-41, fig. 60), cette solution permet non seulement
de supprimer les oscillations et les moments, mais aussi de compenser
des défauts de parallélisme plus importants dans le sens vertical, sans
compromettre les propriétés de guidage. Cela est d'autant plus important
que dans le cas de distances trés importantes entre les rails, il est parti-
culierement difficile d'obtenir un bon parallélisme vertical.

CR-44

b - décalage en hauteur maximal

admissible (mm)

— Taille 43
— H
o Taille 63
ié//
Q\\\
\\ \\\\
—
=
o 250 500 750 1000 1250 1500 1750 2000 2250 2500
a - distance séparant les rails (mm)
Fig. 64

Fig. 65



Pré-charge

Classes de pré-charge

Les systemes montés départ usine composés de rails et de patins sont
disponibles avec deux classes de pré-charge :

Pré-charge standard K1 : combinaison rail/patin réglée sans jeu ou avec
une pré-charge minime et possédant des propriétés de roulement opti-
males.

Pré-charge moyenne K2 : utilisée pour augmenter la rigidité de systemes
rail/patin (voir pp. CR-35). Si un systeme avec pré-charge K2 est utilisé, il
faut tenir compte de la réduction des capacités de charge et de la durée
de vie (voir tab. 30).

Classe de Réduction y
pré-charge
K1 -
K2 0,1
Tab. 30

Le coefficient y est utilisé dans la formule de calcul pour vérifier la charge
statique et la durée de vie (voir p. CR-50, fig. 75 et p. CR-54, fig. 92).
L'écart correspond a la difference de cotes entre les lignes de contact des
galets et celle des pistes de roulement.

Classe de Surcote* Type de rail
pré-charge [mm]
K1 0,01 tous
0,03 T,U..18
0,04 T,U...28
K2 0,05 T,U...35
T, U, K...43,
Ll T, U,K..63
* Mesurée au niveau de la cote intérieure la plus grande entre les Tab. 31

surfaces de roulement

Compact Rail
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Pré-charge externe

La construction unique de la famille de produits Compact Rail permet
d'appliquer une pré-charge externe partielle sur des points sélectionnés
tout au long de I'ensemble du guidage. La pré-charge externe peut étre
appliquée par le biais d'une pression exercée sur les surfaces latérales du
rail de guidage conformément au dessin ci-dessous (voir fig. 66). Cette
pré-charge locale n'augmente la rigidité que 1a ou cela est nécessaire (par
ex. sur les points d'inversion du mouvement sollicités par des forces dy-
namiques supplémentaires élevées). Cette pré-charge partielle augmente
la durée de vie du guidage linéaire en évitant une pré-charge élevée
en permanence sur toute la longueur du guidage. Par ailleurs, la force
d'entrainement requise pour le déplacement du patin linéaire est réduite
dans les zones qui ne sont pas soumises a une pré-charge. La valeur de
la pré-charge externe appliquée est déterminée par le biais de la mesure
de la déformation des flancs du rail au moyen de deux comparateurs. Les
flancs sont déformés par des dispositifs de pression avec vis de serrage.
Lors de I'application de la pré-charge externe, aucun patin ne doit se
trouver a I'intérieur de la zone de pression.

Taille A

[mm]
18 40
28 BB
35 75
43 80
63 120

Tab. 32

Comparateur pour la détermination de la déformation des flancs

Dispositif de pression

Vis de serrage

CR-46

A minimum

Fig. 66



Le diagramme ci-dessous exprime la valeur de la charge équivalente en

fonction de la déformation totale des deux flancs du rail. Les valeurs se
rapportent a un patin avec trois galets (voir fig. 67).
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Fig. 67
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Force d'entrainement

Résistance due au frottement

La force d'entrainement requise pour le déplacement du patin est dé-
terminée par la résistance de frottement des galets, des racleurs et des
joints. Le traitement de surface des pistes de roulement et des galets per-
met d'obtenir un coefficient de frottement minime qui reste pratiquement
constant, aussi bien a I'état statique qu'a I'état dynamique. Les racleurs
et joints longitudinaux sont congus pour protéger le systéme de maniere
optimale, sans toutefois compromettre excessivement les propriétés de
roulement. La résistance due au frottement des guidages Compact Rail
dépend en outre de facteurs externes, comme la lubrification, la pré-char-
ge et les moments survenant. Le tableau 33 figurant ci-dessous indique
les coefficients de frottement de chaque type de patin (dans le cas de
patins GSW et CDW, il n'y a pas de frottement p).

Fig. 68
Taille u Frottement des galets p,, Frottement des racleurs j, Frottement des
joints longitudinaux
18 0,003 TR DD 0,0015
’ 0,98 - m - 1000 '
28 0,003
35 0,005 In (m - 1000)* In (m - 1000)*
43 0,005 0,06 - m - 1000 0,15-m- 1000
63 0,006

* La charge m doit étre introduite en kilogrammes

Les valeurs dans le tableau 33 s’appliquent pour des charges externes
égales au minimum a 10 % de la capacité de charge des patins a trois
galets. Pour le calcul de la force d’entrainement en cas de charges plus
faibles, veuillez contacter notre service d’applications techniques.

Calcul de la force d'entrainement

La force d'entrainement minimale requise pour le déplacement du patin
peut étre calculée a I'aide du coefficient de frottement (voir tab. 33) et de
la formule suivante (voir fig. 69) :

m = masse (kg)

F=(p+p,+41)-m-g
g =981 m/s?

Fig. 69

CR-48

Tab. 33

Exemple de calcul :
Dans le cas d'un patin NTE43 avec une charge radiale de 100 kg,
u = 0,005 ; les formules permettent d'effectuer le calcul suivant :

In (100000)
0= S _0,00076
*~ 0,15 - 100000

In (100000)
b= 20,0019
" "0,06 - 100000

Fig. 70

La force d'entrainement minimale pour cet exemple est donc :

F=(0,005+ 0,0019 + 0,00076) - 100 - 9,81 = 7,51 N

Fig. 71
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Charge statique

Lors de la vérification statique, la capacité de charge radiale C,_, la ca-

Orad’
pacité de charge axiale C,, et les moments M, M, et M, indiquent les
valeurs maximales admissibles de la charge (voir pp. CR-9), les charges
supérieures compromettent les propriétés de roulement. La vérification de
la charge statique met en ceuvre un facteur de sécurité S, qui prend en
compte les parametres cadres de |'application et est défini plus en détail

dans le tableau ci-dessous :
Coefficient de sécurité S,

Ni chocs, ni vibrations, changement de direction souple et a basse fréquence, précision de montage €levée,

1-15
aucune déformations élastiques
Conditions normales de montage 15-9
Chocs et vibrations, changements de direction haute fréquence, déformations élastiques visible 2.35
Fig. 73
Le rapport entre la charge réelle et la charge maximale admissible ne doit
pas dépasser la valeur inverse du facteur de sécurité S, admis.
PU”"SL Plo gi M, 317 M, gi M, 317
COrad SO COax SO Mx SO My SO Mz SO
Fig. 74
Les formules indiquées ci-dessus s'appliquent & une situation a charge
unique. Si deux ou plusieurs des forces décrites agissent simultanément,
la vérification suivante devra étre effectuée :
P = charge radiale appliquée (N)
Coras = charge radiale admissible (N)
P = charge axiale appliquée (N
Orad Oax M1 MZ MS 1 - g q pp q . ( )
+ + M + v + M +y < 5 Cone = charge axiale admissible (N)
ored oax , 4 : 0 M., M,, M, = moments externes (Nm)
M, M, M, = moments maximaux autorisés
dans les différents sens de la charge (Nm)
y = réduction par pré-charge
Fig. 75

Le coefficient de sécurité S, peut se situer & la limite inférieure indiquée
si les efforts survenant peuvent étre déterminés de maniere suffisamment
précise. Si le systéme est soumis a des chocs ou des vibrations, il convient
de choisir la valeur plus élevée. Dans le cas d'applications dynamiques,
des sécurités plus élevées sont requises. Notre service d'applications tech-
niques se fera un plaisir de vous fournir des informations plus détaillées.
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Formules de calcul

Exemples de formules pour le calcul des forces agissant sur le patin le plus fortement sollicité
Pour obtenir une explication des parametres dans les formules voir p. CR-53, fig. 90

Charge agissant sur le patin :
Déplacement horizontal ¥

Contréle statique

I

\ chaque patin est de plus

o E = soumis & un moment :
_ N . M. = F
= = °®
a b 1 2
Fig. 76 Fig. 77
Charge agissant sur le patin :
Déplacement horizontal
Controle statique F
P1a = Pza = T,
2
a
E@ Py =Py=F ——
b
’F
Fig. 79
@
Fig. 78
Charge agissant sur le patin :
Déplacement horizontal
Controle statique a
P, = Fe
b
P,=P,+F
b a )
iF Fig. 81

P1

[
_dJlec 0 c0fioflecoc0p O O |
ﬁPz

Remarque : valable uniquement si I'entraxe des patins b > 2x la longueur
du patin

Fig. 80
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Déplacement horizontal
Controle statique

P1 P3
@ ol O [0) © o0 & o0
kel
O
90 © 90} © © © J@° @ o0
P2 P4
C

Fig. 82

Remarque : par définition, c'est toujours le patin n° 4 qui est le plus pro-
che du point d'application de la force.

Déplacement vertical
Contréle statique =
_ rllo
8
o [
B
P
- ’F
0)]-
Fig. 84

Déplacement horizontal
Controle statique

Fig. 86
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Charge agissant sur le patin :

Fig. 83

Charge agissant sur le patin :

Qo

o
11
=

o

I
=
(=2

Fig. 85

Remarque : valable uniquement si I'entraxe des patins b > 2x la longueur
du patin

Charge agissant sur le patin :

Fig. 87
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Centre de gravité de
I'élément mobile

o

il [0 il [b
_ ‘ }Pz ‘
7
d
1 |
Entrainement
—_Direction
Fig. 88
Déplacement horizontal
Vérification au moyen d'un élément mobile du poids Fg au moment du
changement du sens de déplacement
Force d'inertie Charge agissant sur le patin au moment du changement de direction
‘ 5 F-l F 5 F E-l
=] -a = =] -
m I R 2= d
Fig. 89

Explication des formules de calcul

F = force appliquée (N)

Fg = poids (N)

P, P, P, P, = charge appliquée au patin (N)
M., M, = moment appliqué (Nm)

m = masse (kg)

a = accélération (m/s?)

Fig. 90
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Calcul de la durée de vie

La capacité de charge dynamique C est une valeur conventionnelle utili-
sée pour le calcul de la durée de vie. Cette charge correspond a une durée
de vie nominale de 100 km. Les valeurs pour les différents patins figurent
aux pp. CR-9 Capacités de charge. La formule suivante (voir fig. 91) crée
un rapport entre la durée de vie théorique calculée, la capacité de charge
dynamique et la charge équivalente :

La charge équivalente P correspond a I'effet de la somme des efforts et
moments agissant simultanément sur le chariot. Si ces différentes com-
posantes de la charge sont connues, P peut étre calculée de la maniére
suivante :

P
P=P+(—2 -+ +_2 +_° 1y)-C

Oax X y z

Dans ce cas, les charges externes sont supposées constantes dans le
temps. Les charges n'agissant que brievement et ne dépassant pas les
capacités de charge maximales sont sans effet notable sur la durée de vie
et peuvent par conséquent étre négligées.

Le coefficient de contact f_ se rapporte a des applications dans lesquelles
plusieurs patins passent sur le méme trongon de rail. Si deux ou plus-
ieurs patins passent sur le méme point d'un rail, le coefficient de contact
d'apres le tab. 34 doit étre pris en compte dans la formule servant a
calculer la durée de vie.

Nombre de patins 1 2 3 4
f, 1 0,8 0,7 0,63
Tab. 34

CR-54

L, = duree de vie théorique (km)
C = capacité de charge dynamique (N)
P =charge équivalente appliquée (N)

f = coefficient de contact
f. = coefficient d'utilisation
f, = coefficient de course

y = réduction par pré-charge

Fig. 92

Fig. 91



Le coefficient d'utilisation f integre les conditions d'utilisation dans le
calcul de la durée de vie. Il joue un role similaire a celui du coefficient
de sécurité S, lors de la vérification de la charge statique. Il est supposé
comme décrit dans le tableau suivant :

Ni chocs ni vibrations ; changements de direction souples et a basse fréquence ;
utilisation dans un environnement propre ; faibles vitesses (<1 m/s)

Compact Rail

1=18

Légeres vibrations ; vitesses moyennes (1-2,5 m/s) et fréquence moyenne des changements de direction 15-92

Chocs et vibrations ; vitesses élevées (>2,5 m/s) et changements de direction trés fréquents ;

environnement tres sale

Le coefficient de course f, tient compte de la sollicitation plus forte des
pistes de roulements et des galets dans le cas de courses faibles sur une
distance de roulement totale identique. Les valeurs correspondantes sont
représentées dans le diagramme suivant (dans le cas de courses supéri-
euresa 1 m, f reste égal a1):

1.1

Tab. 35

1

09

08

0,7

06

05

04

03

02 /

01 =

0

0 0.1

02 03 04 05 06 07 08 09 1 1.1 12 13 14 15

Course [m]

Fig. 93
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5 Remarques techniques

Lubrification

Lubrification des galets
Les galets sont lubrifiés a vie. Afin d'atteindre la durée de vie calculée (voir
p. CR-54), il faut qu'un film lubrifiant soit en permanence présent entre la

Lubrification des pistes de roulement
Dans des conditions normales, la lubrification correcte :
réduit le frottement
réduit I'usure
réduit la sollicitation des surfaces de contact par des déformations
élastiques
atténue les bruits de roulement
assure un fonctionnement plus régulier

Lubrification des patins N

Lubrification dans le cas des patins

Les patins NTE, NUE et NKE (a I'exception des types NT/NU18) sont pour-
vus d'un kit autolubrifiant assurant la relubrification périodique des patins.
De cette maniere, lorsque les patins se déplacent, le lubrifiant (voir tab. 36)

Lubrifiant Epaississant
Huile minérale Savon au lithium
7 SW7
0
~o _
St

Fig. 94

Remplacement des tétes de racleurs des patins N

Les patins NTE, NUE et NKE possedent aux deux extrémités un systéme
de protection composé de joints longitudinaux et de racleurs rigides,
précontraints par ressorts, et donc autoréglables, pour le nettoyage au-
tomatique des pistes de roulement. Les tétes des patins peuvent étre
démontées pour le remplacement. Pour cela, il faut desserrer le graisseur
(a I'exception des types NT/NU18), puis le remonter au couple de serrage
suivant apres le montage des nouvelles tétes :

CR-56

Plage de températures

piste de roulement et les galets. Par ailleurs, ce film protege les pistes de
roulement rectifiées contre la corrosion.

est appliqué peu a peu sur la piste de roulement. La durée de vie supposée
peut atteindre 2 millions de cycles, en fonction de la situation d'utilisation.
Les graisseurs prévus (voir fig. 94) permettent la relubrification.

Viscosité dynamique

[°C] [mPas]
-20...a+120 <1000
Tab. 36
Type de patin Couple de serrage

[Nm]

NTE, NUE28 04-05

NTE, NUE, NKE43 et 63 06-0,7

Tab. 37



Lubrification des patins C

Lubrification dans le cas des patins C

Les patins de la série C peuvent étre pourvus de racleurs en polyamide
afin d'éliminer les salissures des pistes de roulement. Etant donné que
les patins ne possedent pas de kit autolubrifiant, les pistes de roulement
doivent étre lubrifiées manuellement. La lubrification doit étre effectuée

Lubrifiant Epaississant

Graisse a roulements Savon au lithium

Plusieurs lubrifiants sont disponibles sur demande pour des applica-
tions spéciales :
lubrifiant approuvé par la FDA pour étre utilisé dans I'industrie
alimentaire

Protection anticorrosion

La famille de produits Compact Rail possede, en version standard, une
protection anticorrosion par zinguage électrolytique selon ISO 2081.
Si une protection anticorrosion plus élevée est exigée, des traitements
de surface spécifiques aux applications sont possibles sur deman-

Vitesse et accélération
La famille de produits Compact Rail est congue pour des accélérations et
vitesses de déplacement élevées.

Températures de service

La plage de températures maximale admissible pour une utilisation per-
manente est comprise entre -20 °C et +120 °C (avec de brefs pics de
température jusqu'a +150 °C). Avec des patins de la série C (sauf taille 63)
sans racleurs, des pics de température jusqu'a +170 °C sont possibles.

Plage de températures

Compact Rail

environ tous les 100 km ou tous les six mois. Comme lubrifiant, nous
recommandons une graisse a roulement a base de lithium de consistance
moyenne (voir tab. 38).

Viscosité dynamique

[°C] [mPas]

-20a+170 4500

Tab. 38

lubrifiant spécifique pour les salles blanches

lubrifiant spécifique pour le secteur technologique de la marine

lubrifiant spécifique pour les températures basses et élevées
Pour plus d’informations, il faut contacter le bureau technique Rollon.

de, par ex. une version nickelée avec homologation pour I'utilisation
dans l'industrie alimentaire. Notre service d'applications techniques
se fera un plaisir de vous fournir des informations plus détaillées.

Taille Vitesse Accélération
[m/s] [m/s?]
18 3 10
28 5 15
35 6 15
43 7 15
63 9 20
Tab. 39

CR-57



6 Consignes de montage

Consignes de montage |/ v

Trous de fixation

Trous enV avec fraisures a 90°

Le choix des rails avec trous fraisés a 90° est basé sur I'alignement exact
des trous taraudés de montage. Dans ce cas, il n'est pas nécessaire de
procéder a I'ajustement compliqué du rail par rapport a une référence
externe, étant donné que le rail s'ajuste par le biais de I'autocentrage des
vis a tétes fraisées dans les trous de fixation.

Trous C avec lamages cylindriques

Les rails avec trous de type C sont livrés avec les vis Torx® nécessaires
a leur montage.

Comme représenté dans la figure, la vis a téte cylindrique présente un
léger jeu dans le trou de fixation avec lamage, ce qui permet d'ajuster le
rail de maniere optimale lors du montage (voir fig. 96).

La zone T correspond au diamétre du décalage possible, dans lequel le
centre de la vis peut se déplacer lors de I'ajustement précis.

Diametre de la vis Zone T
[mm]
TLC18 - ULC18 1,0
TLC28 - ULC28 1,0
TLC35 - ULC35 @15
TLC43 - ULC43 - KLC43 2,0
TLC63 - ULC63 - KLC63 1,0

Tab. 40

Il faut veiller a ce que le taraudage de fixation présente un chanfrein
suffisant conformément au tableau suivant.

Taille Chanfrein
[mm]
18 0,5 x 45°
28 0,6 x 45°
35 0,5x45°
43 1x45°
63 0,5 x 45°
Tab. 41

CR-58

Diameétre minimal
du frou dans le rail

Diameétre de la vis

Schéma de principe avec vis Torx® (modeéle spécial)

Chanfrein

A
7
Y

T T T T
Fig. 95

Fig. 96

Fig. 97



Réglage des patins

En général, les guidages linéaires sont livrés en tant que systeme compo-
sé de rails et de patins réglés. Si le rail et le patin sont livrés séparément
ou si le patin doit &tre monté sur un autre rail, le réglage doit étre effectué
ultérieurement. Réglage de la pré-charge :

(1) Veuillez controler la propreté des chemins de roulement.

(2) Introduisez le patin dans le rail, sans les racleurs aux extrémités dans
le cas des patins CSW et CDW. Desserrez quelque peu les vis de fixation
des galets a régler (sans marquage).

(3) Mettez en place le patin a I'une des extrémités du rail.

(4) Dans le cas des rails en U, un support mince et solide (par ex. clé de
réglage) doit &tre posé sous les extrémités du corps du patin afin d'assurer
un ajustement horizontal du patin dans les chemins de roulement plans.
(5) La clé plate spéciale fournie est introduite depuis le coté entre le rail
et le patin et placée sur la partie hexagonale des tenons excentriques
devant étre ajustés.

(6) Lorsque la clé plate est tournée dans le sens des aiguilles d'une mon-
tre, le galet a régler est poussé contre la piste de roulement supérieure et
le patin ne présente alors plus de jeu. Il convient d'éviter une pré-charge

o Fig. 98
Utilisation de galets

Position du galet excentrique

B

Position des galets concentriques Ligne mediane

A travers le frou
de vis de fixation

16
B min.

0,5-0,8 x45°

Fig. 99
Si vous achetez les galets seuls pour les installer sur votre structure (voir
la page CR-29), nous vous conseillons de :
Utiliser un maximum de 2 galets concentriques
Décaler la position des galets concentriques par rapport a ceux des
galets excentriques selon le tableau (tab. 43).

Compact Rail

trop élevée. Elle augmente I'usure et diminue la durée de vie.

(7) Pendant que vous maintenez le galet dans la position correcte au mo-
yen de la clé de réglage, vous pouvez serrer avec précaution la vis de
fixation. Le couple de serrage exact est vérifié ultérieurement (voir fig.
98et tab. 42).

(8) Déplacez le patin dans le rail et vérifiez la pré-charge sur toute la
longueur du rail. Le patin doit pouvoir étre facilement déplacé sans toute-
fois présenter de jeu par rapport au rail.

(9) Dans le cas de patins avec plus de 3 galets, répétez cette procédure
avec chaque galet devant étre ajusté. Assurez-vous que tous les galets
ont un contact régulier avec les bandes de roulement.

(10) Serrez a présent les vis de fixation au couple de serrage prescrit qui
est indiqué dans le tableau. Lors de cette opération, a clé plate doit main-
tenir le galet dans sa position inclinée. Un filetage spécial dans le galet
bloque cette position réglée.

(11) Montez ensuite les racleurs des patins CSW et CDW et assurez la
lubrification correcte des pistes de roulement.

Taille du patin ~ Couple de serrage
[Nm]
18 3
28 7
35 7
43 12
63 &
Tab. 42
Taille X 0A Bmin. RAYONR
du [mm] [mm] [mm] [mm]
patin
18 0.40 6 + 0,025/+0,01 1,9 0,5
28 0.45 10 + 0,03/+0,01 4,0 0,5
35 0.60 12 + 0,05/+0,02 50 0,75
43 0.60 12 + 0,05/+0,02 5,8 1
63 0.55 18 + 0,02/-0,02 7,5 1
Tab. 43
Galets excemriquei
A ) ) ]
o \3/0 & >
éolets concentriques Ligne médiane
E cenfriques\
) ) ) ) )
R & & \&78
i
Excen‘Triques Ligne médiane

Fig. 100
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6 Consignes de montage

Montage d'un rail seul

Les rails en T et en K peuvent étre montés dans deux positions différentes
par rapport a la force externe. Dans le cas d'une charge axiale agis-
sant sur le patin (fig. 101, pos. 2), la capacité de charge admissible
est réduite en raison des roulements a billes radiaux utilisés. C'est
pourquoi les rails doivent, si possible, étre montés de telle maniere
que la charge en résultant soit appliquée dans le sens radial sur les
galets (fig. 101, pos. 1). Le nombre des trous de fixation dans le rail en
combinaison avec les vis de la classe de résistance 10.9 est fonction
des capacités de charge. Dans le cas d'applications critiques avec des
vibrations ou si une plus grande rigidité est exigée, le soutien du rail

s'avere judicieux (fig. 101, pos. 3).

Cela permet de réduire la déformation des flancs ainsi que la sollicitation
des vis. Le montage des rails avec trous lamés requiert une référence
externe pour |'ajustement. Si nécessaire, cette référence peut également
servir a soutenir le rail. Toutes les informations concernant I'ajustement
des rails fournies dans ce chapitre se rapportent aux rails avec trous lamés.
Les rails avec trous fraisés a 90° s'ajustent d'eux-mémes par le biais de
la disposition des trous de fixation (voir p. CR-58, fig. 95).

Al

CR-60

Fig. 101



Compact Rail

Montage du rail avec surface d'appui comme soutien

(1) Eliminez les irrégularités, bavures et impuretés de la surface d'appui.
(2) Pressez le rail contre la surface d'appui et introduisez toutes les vis
sans les serrer.

(3) Tout en continuant & presser le rail contre la surface d'appui, commen-
cez a serrer au couple prescrit les vis de fixation a I'une des extrémités
du rail.

Type de vis Couple de serrage  Couple de serrage
vis Torx® vis a téte fraisée
[Nm] [Nm]
M4 (T..., U... 18) 3 3 Fig 102
M5 (T..., U... 28) 9 6
M6 (T..., U... 35) 12 10
M8 (T..., U..., K... 43) 22 25
M8 (T..., U..., K... 63) 35 30
Tab. 44
Fig. 103
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6 Consignes de montage

Montage du rail sans soutien

(1) Placez avec précaution le rail de guidage avec patin monté sur la sur-
face de montage et serrez légerement les vis de fixation afin que le rail de
guidage soit Iégerement en contact avec la surface de montage.

(2) Montez un comparateur sur le patin de maniere a pouvoir mesurer le
décalage du rail par rapport & une ligne de référence. Mettez a présent
le patin en place au centre du rail et réglez le comparateur sur zéro. Dé-
placez le patin de respectivement deux trous vers I'avant et vers I'arriere
tout en ajustant soigneusement le rail. Serrez ensuite les trois vis situées
au milieu de cette zone au couple de serrage prescrit, voir fig. 105.

(3) Positionnez maintenant le patin a I'une des extrémités du rail et ajustez
avec précaution le rail a la valeur zéro du comparateur.

(4) Commencez ensuite a serrer les vis comme indiqué tout en déplacant
le patin et le comparateur vers le milieu du rail. Ce faisant, veillez a ce que
I'aiguille du comparateur ne se déplace pas de maniere notable. Répétez
cette procédure a I'autre extrémité du rail.
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Montage paralléle de deux rails

Si deux rails en T ou un systeme T+U sont montés, les différences de

hauteur entre les deux rails ne doivent pas dépasser certaines valeurs afin

d'assurer le fonctionnement correct du guidage. Ces valeurs maximales

résultent des angles de torsion maximaux admissibles des galets dans les
pistes de roulement (voir tab. 45). Les valeurs comprennent la capacité de
charge du patin dans le rail en T réduite de 30 % et doivent absolument

étre respectées.

Taille

18
28
35
43
63

Exemple:

NTE43 :sia =500 mm;b=a*tana =1,5mm

1 mrad (0,057°)
2.5 mrad (0,143°)
2.6 mrad (0,149°)

3 mrad (0,171°)

5 mrad (0,286°)

Tab. 45

Compact Rail

Si deux rails en T sont utilisés, les déviations de parallélisme maximales

ne doivent pas étre dépassées (voir tab. 46). Autrement, il s'ensuit des
déformations entrainant une réduction de la capacité de charge et de la

durée de vie.

Taille du rail

18
28
35
43
63

K1

0,03
0,04
0,04
0,05
0,06

K2

0,02
0,03
0,03
0,04
0,05

Q|
i
Fig. 107
7
Fig. 108
Tab. 46

Remarque : Dans le cas de problemes de parallélisme, il est toujours

judicieux d'utiliser un systeme T+U ou K+U, étant donné que ces solu-

tions combinées peuvent compenser des imprécisions (voir pp. CR-40

ou CR-42).

CR-63



6 Consignes de montage

Montage paralléle de deux railsen T

(1) Eliminez les copeaux et les impuretés éventuellement présents sur
la surface de montage et fixez ensuite le premier rail comme décrit au
chapitre Montage d'un rail seul.

(2) Fixez alors le deuxiéme rail d'abord aux extrémités, puis au milieu.
Serrez fermement la vis dans la position A et mesurez I'écart entre les
pistes de roulement des deux rails.

(3) Fixez le rail dans la position B de telle maniére que I'écart entre les
pistes de roulement ne dépasse pas la valeur mesurée a la position A, les
tolérances (voir p. CR-63, tab. 46) s'appliquant dans le cas du montage
de rails paralléles étant respectées.

(4) Fixez la vis dans la position C de telle maniere que I'écart entre les
pistes de roulement corresponde dans la mesure du possible a une valeur
moyenne située entre les deux valeurs A et B.

(5) Serrez toutes les autres vis et vérifiez le couple de serrage prescrit de
toutes les vis de fixation (voir p. CR-61, tab. 44).
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Montage du systéme T+U ou du systéme K+U

Dans le cas d'une utilisation de guidages linéaires a deux rails paralléles,
nous recommandons l'installation d'un systeme a guide maitre / guide
suiveur : la combinaison de rails T+U pour compenser les défauts de

Etapes de montage

(1) Dans le cas du systtme de guidage a rail maitre / rail suiveur, on
commence toujours par monter le rail maitre. Ce dernier sert ensuite de
référence pour le rail suiveur.

Procédez pour cela comme décrit au chapitre Montage d'un rail seul
(voir pp. CR-60).

(2) Montez le rail suiveur et ne serrez que légerement les vis de fixation.
(3) Introduisez les patins dans les rails et montez I'élément mobile sans
serrer a fond ses vis.

(4) Déplacez I'élément mobile vers le milieu du rail et vissez-le au couple
de serrage correct (voir p. CR-59, tab. 42).

(5) Serrez les vis de fixation situées au milieu du rail au couple de serrage
prescrit (voir fig. 113).

(6) Amenez I'élément & I'une des extrémités du rail et commencez a partir
d'ici de serrez les vis restantes en procédant vers |'autre extrémité du rail.

Compact Rail

parallélisme ou le systeme K+U pour compenser les défauts de parallglis-
me sur deux niveaux.

Fig. 112

Fig. 113

Fig. 114
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6 Consignes de montage

Rails aboutés

Si des rails de guidage longs sont requis, deux ou plusieurs rails sont
aboutés jusqu'a ce que la longueur souhaitée soit obtenue. Lors de
I'aboutage de rails de guidage, assurez-vous que les reperes indiqués
dans la fig. 115 sont correctement positionnés.

Dans le cas d'une utilisation parallele de rails de guidages aboutés, ces
derniers sont axialement symétriques (sauf demande contraire).

Deux rails L tot.

Point d"aboutage

D © © © CXC GRS © © © @}

A A
Repérage du point d'aboutage

Plusieurs rails

L tot.
) Point d'aboutage Point d'aboutage )
16) C R oRe) © @ @ Qe © &
(N Al A2 A2 1‘:
Rep?rage du point d'aboutage Repérage du point d'abom!tage
Point d'aboutage Point d'aboutage
® 06000 © © © 0060 ©
’ Bl B1 B2 B2
Repérage du point d'aboutage Repérage du point d'aboutage

Fig. 115
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Informations générales

La longueur de rail maximale disponible en une seule piece est indiquée a
la page CR-16, dans le tableau 7. Pour obtenir des guidages plus longs, il
est possible d'assembler deux ou plusieurs rails (rails aboutés).

Les surfaces d'about aux extrémités des rails sont alors usinées a an-
gle droit et repérées par Rollon. Des vis de fixation supplémentaires
sont fournies. Si les instructions de montage suivantes sont respec-
tées, ces vis assurent le passage correct du patin sur les jointures. Pour
cela, deux trous taraudés supplémentaires (voir fig. 116) doivent étre
percés dans la construction porteuse. Les vis de fixation d'extrémité
fournies correspondent aux vis de montage pour rails a trous lamés
(voir p. CR-58).

Le dispositif d'alignement pour I'ajustement de I'aboutement du rail
peut étre commandé a partir de la désignation indiquée dans le tableau
(voir p. CR-30, tab.19 et 20).

Type de rail A Trou taraudé Type de vis
[mm] (construction porteuse)
T..,U..18 7 M4
T..,U..28 8 M5
T..,U..35 10 M6
T..,U..43 11 M8 voir p. CR-31
T..,U...63 8 M8
K...43 11 M8
K...63 8 M8

A

A

)
©

&

Compact Rail

L

&

L
[mm]

10
13
16
20
16
20

Dispositif
d'alignement

AT18
AT28
AT35
AT43
AT63

AK43

AKB3
Tah. 47

i

7

4

Fig. 116
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6 Consignes de montage

Montage de rails aboutés

Une fois que les trous de fixation des rails ont été percés dans la
construction porteuse, les rails aboutés peuvent étre montés de la maniere
suivante :

(1) Fixez les rails sur la surface de montage en serrant toutes les vis, a
I'exception des dernieres vis situées au niveau des aboutements du rail.
(2) Montez les vis de fixation d'extrémité sans les serrer (voir fig. 117).

(3) Placez le dispositif d'alignement au niveau de |'aboutement du rail et
serrez régulierement les deux vis de réglage, jusqu'a ce que les pistes de
roulement soient alignées (voir fig. 118).

(4) Apres I'étape (3), il faut vérifier si les deux dos des rails sont bien a plat
sur la surface de montage. Si une fente s'est formeée, il faut la combler, par
ex. en intercalant des pieces de tole minces.

(5) Le dessous des rails doit étre soutenu dans les zones d'aboutement.
Ici également, il faut vérifier s'il y a une fente devant étre comblée afin
d'assurer le soutien correct des extrémités des rails.

(6) Introduisez la clé a travers les trous dans le dispositif d'alignement et
serrez fermement toutes les vis aux extrémités des rails.

(7) Dans le cas des rails avec trous fraisés a 90°, serrez les vis restantes,
en commencant au niveau de I'aboutement et en procédant vers le milieu
du rail. Dans le cas de rails a trous lamés, ajustez d'abord le rail par rap-
port a la référence externe, puis procédez comme décrit précédemment.
(8) Retirez le dispositif d'alignement du rail.
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Compact Rail

Code de commande |/ v

Rail / systéme de patin
TLC 4560 12/ CD w 28 -125 -2Z -B -NIC

Protection de surfaces sup-
plémentaire si différente de
la protection standard
IS0 2081  woirp. CR-57
Configuration en fonction du type de
patin voir p. CR-20 et CR-23
Etanchéité des galets  voir p. CR-29
Longueur du patin, cote A voir pp. CR-16, tab. 8-11
Taille voir pp. CR-16
Racleur voir p. CR-30, fig. 43
Type de patin voir pp. CR-16
Nombre de patins dans un rail
Longueur des rails en mm voir p. CR-15, tab.7
Type de ralil voir pp. CR-12
Exemple de commande : TLC-04560/2/CDW28-125-27-B-NIC
Composition du rail : 1x3280+1x1280 (uniquement en cas de rails aux extrémités usinées)
Trous de fixation : 40-40x80-40//40-15x80-40 (veuillez toujours indiquer séparément le trous de fixation)
Remarque relative a la commande : Les longueurs des rails sont toujours indiquées par cing chiffres et les longueurs des patins sont indiquées par
trois chiffres dont les premiers sont des zéros

Rail

TLV -43 -5680 -NIC
Protection de surfaces supplémentaire si différente de la protection standard ISO 2081 voir p. CR-57
Longueur des rails en mm voir p. CR-15, tab. 7
Taille voir pp. CR-12
Type de rail voir pp. CR-12

Exemple de commande : TLV-43-05680-NIC

Composition du rail : 1x880+2x2400 (uniquement en cas de rails aux extrémités usinées)

Trous de fixation : 40-10x80-40//40-29x80-40//40-29x80-40 (veuillez toujours indiquer séparément le trous de fixation)
Remarque relative a la commande : Les longueurs des rails sont toujours indiquées par cing chiffres précédés de zéros
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Code de commande

Patin

28 -2RS

Protection de surfaces supplémentaire si différente de la protection
standard ISO 2081 voir p. CR-57

Etanchéité des galets  voir p. CR-29

Taille voir pp. CR-16

Exemple de commande : CS28-100-2RS-B-NIC
Remarque relative a la commande : Les longueurs des patins sont toujours indiquées par trois chiffres dont les premiers sont des zéros

Racleurs

n

Taille voir pp. CR-16

Exemple de commande : WT28

Code NCAGE
Le code NCAGE de Rollon GmbH est D7550

CR-70



ROLLON

BY TIMKEN




1 Descriptif du produit

Descriptif du produit / v

X-Rail : Guidages a galets en acier résistant a la corrosion ou en acier zingué

X-Rail est la famille des rails de guidages galetés et estampés pour les
applications ot un rapport qualité-prix avantageux et une résistance éle-
vée a la corrosion sont prioritaires.

X-Rail comprend deux types de rail: un rail maitre sans jeu et un rail sui-
veur avec un degré de liberté en axial.

Tous les produits existent en version acier inoxydable et en version acier
zingué. Les rails de guidage sont disponibles en trois tailles différentes. Il
existe plusieurs versions de patins pour les rails de guidage.

Les caractéristiques essentielles :

= Résistance a la corrosion, méme en cas de rayures, de contact avec
des solvants ou de coups

= Compensation d‘erreurs de parallélisme

= Insensibilité a la saleté due au fait que les chemins de roulement se
situent a I'intérieur

= Plage étendue de températures d‘utilisation

= Réglage facile du patin sur le rail de guidage

XR-2

Fig. 1

Domaines d‘application préférentiels pour la famille de produits
X-Rail :
= Construction de machines et mécanique
(par ex. portes de sécurité, accessoires d‘installations de lavage)
= Equipements médicaux
(par ex. accessoires pour hopitaux, équipement médical)
Transports (par ex. transports ferroviaires), bateauy, industrie automobile
Industrie alimentaire et de la boisson (par ex. emballages)
Domotique (par ex. stores)
Energie (par ex. fours industriels, chauffe-eau)



Guide maitre (rail en T)
Le guide maitre reprend principalement les efforts radiaux et axiaux.

Guide suiveur (rail en U)
Le guide suiveur assure la reprise des efforts radiaux ou axiaux selon sa
disposition, en combinaison avec le rail a guide maitre, reprend les éven-
tuels moments appliqués.

Systeme (systeme T+U)
Lorsqu'il est utilisé sous forme de combinaison guide maitre / guide
suiveur, le rail en U compense les erreurs de parallélisme et les tolérances.

Galets

Pour chaque patin, des galets en acier inoxydable ou en acier de roule-
ment avec axe concentrique et axe excentrique sont disponibles. Le ma-
tériau des joints de galets détermine I‘étanchéité : ils sont soit protégés
contre les projections d‘eau, soit étanches a la poussiere. Tous les galets
sont lubrifiés a vie.

Fig. 2
"4
#
3
Fig. 3
Fig. 4
Fig. 5
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2 Données techniques

Données techniques |/ v

Corps du patin en acier inoxydable / acier zingué

Caractéristiques :
Tailles disponibles : 20, 30, 45
Vitesse maximale des patins dans le rail maitre/rail suiveur :
1,5 m/s (59 in/s) (en fonction de I'application)
Accélération maximale : 2 m/s2 (78 in/s?)
(en fonction de I‘application)
Déplacement maximal : 3.060 mm (120 in)
(en fonction des dimensions)
Capacité de charge radiale maximale : 1.740 N (par patin)
Plage de températures pour rail en acier inoxydable :
-20°Ca+100 °C (-4 °F a +212 °F), ou
rail en acier : -20 °C a +120 °C (-4 °F a +248 °F)
Longueurs de rail disponibles de 160 mm a 3.120 mm
(6,3 ina 122 in) par pas de 80 mm (3,15 in)
Galets lubrifiés a vie
Etanchéité des galets :
Patins CEX... => 2RS (protégés contre les projections d‘eau),
Patins CES... => 27 (couvercle anti-poussiere)
Matériau : rails en acier inoxydable TEX... / UEX... 1.4404 (AISI 316L),
rails en acier TES... / UES... zingué selon ISO 2081
Matériau galets : acier inoxydable 1.4110 (AISI 440)

XR-4

Galets en acier inoxydable / acier a roulement

Rail en acier inoxydable / acier zingué

Fig. 6

Remarques :

Les patins sont équipés de galets qui sont en alternance en contact
avec les deux surfaces de roulement. Un repére sur le corps du patin
au-dessus des galets extérieurs indique la disposition correcte des
galets par rapport a la charge externe

Important : les deux galets extérieurs assurent la reprise de charge
radiale

Par un simple réglage du galet excentrique central, le patin est réglé
sur le rail sans jeu ou avec la pré-charge souhaitée

Les patins de la version 1 (avec corps compact) disposent en
standard de racleurs en plastique pour le nettoyage des chemins de
roulement

Racleurs pour versions de patins 2 et 3 sur demande (voir p. XR-6 et
XR-7).

Nous déconseillons |'aboutage des rails

Vis de fixation recommandées selon la norme ISO 7380 avec téte
plate ou vis TORX® sur demande

Ne doit pas étre utilisé dans des applications avec de tres nombreux
cycles de fonctionnement. En cas de doute, merci de contacter Rollon.



Capacités de charge

Guide maitre
Configuration Cora
[N]
TEX-20 — CEX20 300
TEX-30 — CEX30 800
TEX-45 — CEX45 1600
TES-20 — CES20 326
TES-30 — CES30 870
TES-45 — CES45 1740

Fig- 7 Les couples engendrés doivent étre compensés
par I'emploi de deux patins

Guide suiveur

Configuration Corag
[N]
UEX-20 — CEXU20 300
UEX-30 — CEXU30 800
UEX-45 — CEXU45 1600
UES-20 — CESU20 326
UES-30 — CESU30 870
UES-45 — CESU45 1740
Fig. 8 Tab. 2

Oax
[N]
170
400
860

185
435
935

Tab. 1
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3 Dimensions du produit

Dimensions du produit // v

Guide maitre

Rail (TEX = acier inoxydable / TES = acier zingué)

TN
(1T > oi
T H
() \ M
40 80 (pas) 40
L
Type de Taille A B C D E F G H
rail [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
TEX 20 19,2 10 2 7 3 7 45 2
30 29,5 15 2,5 10 4,5 8,4 6,4 2
= 45 46,4 24 4 15,5 6,5 11 9 2
Type de Longueurs standard L
rail [mm]
TEX 160 - 240 - 320 - 400 - 480 - 560 - 640 - 720 - 800 - 880 - 960
-1040 - 1120 - 1200 - 1280 - 1360 - 1440 - 1520 - 1600 - 1680
TES - 1760 - 1840 - 1920 - 2000 - 2080 - 2160 - 2240 - 2320 - 2400

- 2480 - 2560 - 2640 - 2720 - 2800 - 2880 - 2960 - 3040 - 3120

Veuillez spécifier le type de pergage séparément

Longueurs spéciales sur demande, veuillez contacter le service interne
Les longueurs de rails surlignées sont disponibles sur stock

XR-6

Tab. 4

L*%
I <
SN
D
Fig. 9
Alésages Poids
pour vis [kg/m]
M4 0,47
M5 0,90
M8 2,29
Tah. 3



Patin (CEX = acier inoxydable / CES = acier zingué)
Version 1 (avec corps compact pour rails maitres)

Y Xi Yi
4 alésages F* = »f«
§ @ S22
& & 1
o o w
G = D
A
B
* Pour taille 20 : 2 alésages M5 sur la ligne centrale avec un écart X, Fig. 10
Type de patin ~ Taille A B C D E F
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
CEX20-80
CES20-80 20 80 90 18 11,5 5,8 M5
CEX30-88
CES30-88 30 88 97 27 15 4,5 M5
CEX45-150
CES45-150 45 150 160 40 22 4 M6
Version 2 (avec corps massif pour rails maitres)
E ——
2 alésages F
\% \Y
Yi Xi Y D
A
Version de patin avec racleur sur demande Fig. 11
Type de patin  Taille A C D E F
[mm] [mm] [mm] [mm]
CEX20-60
CES20-60 20 60 10 13 6 M5
CEX30-80
CES30-80 30 80 20 20,7 10 M6
CEX45-120
CES45-120 45 120 25 28,9 12 M8

G
[mm]

71

80

135

[mm]

20

35

59

X,
[mm]

Y,
[mm]

60 O
70 g

120 7,5

[mm]

20

22,5

32,5

X, Y, Poids
[mm]  [mm] [kd]
- 9 0,05
15 6 0,11
23 8,5 0,40
Tabh. 5
Poids
[ka]
0,04
0,17
0,47
Tab. 6
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3 Dimensions du produit

Guide suiveur

Rail (UEX = acier inoxydable / UES = acier zingué)

F
- O
— B
H £
N ];-,a isan S
—
40 80 (pas) 40 c
L

Fig. 12

UEX UES

Tah. 7

160 - 240 - 320 - 400 - 480 - 560 - 640 - 720 - 800 - 880 - 960
-1040 - 1120 - 1200 - 1280 - 1360 - 1440 - 1520 - 1600 - 1680
- 1760 - 1840 - 1920 - 2000 - 2080 - 2160 - 2240 - 2320 - 2400
- 2480 - 2560 - 2640 - 2720 - 2800 - 2880 - 2960 - 3040 - 3120

UEX

UES

Veuillez spécifier le type de percage séparément Tah. 8
Longueurs spéciales sur demande, veuillez contacter le service interne
Les longueurs de rails surlignées sont disponibles sur stock

XR-8



Patin (CEXU = acier inoxydable / CESU = acier zingué)

Version 3 (avec corps massif pour rails suiveurs)

2 alésages F

1©9 © 9@,

Y X1 Yi
A
Version de patin avec racleur sur demande
Type de patin Taille A c
[mm] [mm]

CEXU20-60

CESU20-60 a 60 10
CEXU30-80

CESU30-80 S 80 20
CEXU45-120

CESU45-120 49 120 25

[mm]

11,85

19,9

26,4

C

Fig.

E
[mm]

10

12

13

F
[mm]

M5

M6

M8

[mm]

20

39

99

[mm]

20

22,5

32,9

Poids
[ka]

0,04

0,16

0,45

Tab. 9

XR-9



3 Dimensions du produit

Systéme rail / patin monté

Guide maitre

D Version 1

(patin avec corps compact)
Fig. 14

(e

D Version 2
(patin avec corps massif)
Fig. 15
Guide suiveur
Bnom
< @)
D Version 3
(patin avec corps massif)
Fig. 16

XR-10

Configuration

TEX-20 — CEX20-80
TES-20 — CES20-80

TEX-30 — CEX30-88
TES-30 — CES30-88

TEX-45 — CEX45-150
TES-45 — CES45-150

Configuration

TEX-20 — CEX20-60
TES-20 — CES20-60

TEX-30 — CEX30-80
TES-30 — CES30-80

TEX-45 — CEX45-120
TES-45 — CES45-120

Configuration A
[mm]

UEX-20 — CEXU20-60

UES-20 — CESU20-60 48
UEX-30 — CEXU30-80 g
UES-30 — CESU30-80 :

UEX-45 - CEXUAS-120 o

UES-45 — CESU45-120

A B
[mm]  [mm]
19.2 16
29,5 20,5
46,4 31

A B
[mm]  [mm]
19,2 17,8
29,5 26,5
46,4 38

[mm]
18.25+ 0,6
27.95+1,0
37.25+1,75

C
[mm]

18

27

40

[mm]

10

20

25

[mm]

20

25

D
[mm]

2,5

3,5

Tab. 10

[mm]

2,6

&3

51

Tab. 11

[mm]

3,4

4,05

6,35

Tah. 12



Accessoires |/ v

Galets

Version 1

(patin avec corps compact pour rails maitres)

CRPNX / CRPN Type de galet pour patin A B C D E G
B [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
Galets G ﬂ
concentriques | CRPNX20-2RS  CEX20-80
o w < CRPN20-2Z CES20-80
_ 14 8,5 6 8 4,0
CRPAX20-2RS  CEX20-80 05
< CRPA20-2Z  CES20-80 ’
CRPNX30-2RS  CEX30-88
CRPAX / GRPA : CRPN30-2Z  CES30-88
Galets 5 228 12 7 12 4,5
excentriques = CRPAX30-2RS  CEX30-88 0
T | CRPA30-2Z CES30-88 ’
Al —F CRPNX45-2RS  CEX45-150
T CRPN45-2Z CES45-150
35,6 18 12 16 6,0
c CRPAX45-2RS  CEX45-150 08
Fig.17  CRPA45-2Z CES45-150 ’
Capacité de charge par galet : radiale : 50 %, axiale : 33 % de la capacité de charge par galet indiquée
2RS (étanchéité protégeant contre les projections d‘eau pour patins CEX), 27 (couvercle anti-poussiere pour patins CES)
Version 2

(patin avec corps massif pour rails maitres)

CRNX / CRN Type de galet pour patin A B C D E G
B [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
Galets
i G
conCentriques - CRNX20-2RS  CEX20-60
al wi < CRN20-2Z CES20-60
—| 14 87 6 6 1,8
CRAX20-2RS  CFX20-60
@ ) 0,5
— CRA20-2Z CES20-60
CRAX / CRA - CRNX30-2RS  CEX30-80 _
5 CRN30-2Z CES30-80
Galetst- = 28 14 9 10 38
excentriques B & CRAX30-2RS  CFX30-80
G 2 0,6
et CRA30-2Z CES30-80
L [im]
A *% CRNX45-2RS  CEX45-120
b /i < N
7# CRN45-2Z CES45-120
c 356 205 145 12 45
CRAX45-2RS  CFX45-120 0s
Fig. 18 CRA45-27 CES45-120 '

Capacité de charge par galet : radiale : 50 %, axiale : 33 % de la capacité de charge par galet indiquée
2RS (étanchéité protégeant contre les projections d‘eau pour patins CEX), 2Z (couvercle anti-poussiere pour patins CES)

Poids
[kd]

0,006

0,02

0,068

Tab. 13

Poids
[ka]

0,006

0,022

0,07

Tab. 14
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4 Accessoires

Version 3
(patin avec corps massif pour rails suiveurs)

CPNX / CPN Type de galet pour patin A B © D E F G
Galets G| [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
concentriques | v
i CPNX20-2RS  CEXU20-60
O CPN20-2Z  CESU20-60
14 735 55 6 M4 1,8
CPAX20-2RS  CEXU20-60 0
CPA20-2Z CESU20-60 ’
CPNX30-2RS  CEXU30-80
CPN30-2Z CESU30-80
CPAX/ CPA 232 13 7 10 M5 3,8
Galets c CPAX30-2RS  CEXU30-80 06
excentriques CPA30-2Z CESU30-80 ‘
R CPNX45-2RS  CEXU45-120
= CPN45-2Z CESU45-120
3% 18 12 12 M6 45
c CPAX45-2RS  CEXU45-120 08

Fig. 19 CPA45-27 CESU45-120

Capacité de charge par galet : radiale : 50 % de la capacité de charge par galet indiquée
2RS (étanchéité protégeant contre les projections d‘eau pour patins CEX), 2Z (couvercle anti-poussiere pour patins CES)

Vis de fixation
Nous conseillons dutiliser des vis de fixation conformes a la norme

ISO 7380, avec téte plate ou vis TORX® (voir fig. 20) sur demande

Fig. 20
Taille du rail Type de vis d D L K S Couple de serrage
[mm] [mm] [mm] [Nm]
20 (kit 31-30) M4 x 8 M4 x 0,7 8 8 2 T20 3
30 (kit 31-31) M5 x 10 M5x 0,8 10 10 2 T25 9
45 (kit 31-32) M8 x 16 M8 x 1,25 16 16 3 T40 22

Tab. 16

XR-12

Poids
[kg]

0,004

0,018

0,06

Tab. 15



Remarques techniques // v

Lubrification

Tous les pivots de roulement de la série X-Rail sont lubrifiés a vie. Un grais-
sage des pistes de roulement est conseillé avec de la graisse spécifique.
L'intervalle de graissage nécessaire dépend considérablement des condi-
tions ambiantes, de la vitesse et de la température. Dans les conditions
normales de fonctionnement, il est conseillé d’effectuer un graissage local
apres 100 km d’utilisation et apres une vie de service de six mois. Dans
le cas d’applications critiques, I'intervalle devrait étre inférieur. Avant de
procéder au graissage, il est recommandé de soigneusement nettoyer les
surfaces de roulement. Comme lubrifiant, nous conseillons une graisse
au lithium de consistance moyenne pour roulements. Plusieurs lubrifiants
sont disponibles sur demande pour des applications spéciales :

lubrifiant approuvé par la FDA pour étre utilisé dans I'industrie alimentaire

Systéme T+U

lubrifiant spécifique pour les salles blanches
lubrifiant spécifique pour le secteur technologique de la marine
lubrifiant spécifique pour les températures basses et élevées

Pour plus d'informations, il faut contacter le bureau technique Rollon.

Dans les conditions normales de fonctionnement, une lubrification correcte:
réduit le frottement
réduit I'usure

réduit la contrainte a la charge des surfaces de contact grace a des
déformations élastiques

réduit le bruit de fonctionnement

augmente la régularité du roulement

Résout des probléemes de parallélisme axial

Gréce aux caractéristiques d‘autoalignement des rails T+U, Rollon pro-
pose une solution optimale pour I'alignement de deux guidages montés
en paralléle. On évite ainsi toute surcharge de patins due a des déforma-
tions induites par les défauts ou imprécisions de montage. Ces déforma-
tions peuvent en effet réduire significativement la durée de vie des rails
en service.

Lors de I‘utilisation d‘un systeme T+U, le rail en T assure la fonction de
guidage tandis que le rail en U sert de palier de soutien et absorbe uni-
quement les forces radiales.

Fig. 21

Les rails en U possedent deux chemins de roulement plans et paralléles
qui permettent au patin de se déplacer dans le sens latéral. Le décalage
axial maximal d‘un patin dans le rail en U pouvant étre compensé se
compose des valeurs S, et S, (voir p. XR-14, fig. 22, tab. 19). En utilisant
la valeur nominale B en tant que point de départ, S, indique le décalage
maximal vers I'intérieur du rail, tandis que S, indique le décalage maximal
vers ‘extérieur.

Silalongueur des rails de guidage est connue, il est possible de déterminer
I'‘écart d'angle maximal autorisé des surfaces de vissage (voir p. XR-14,
fig. 23). Le patin se déplace alors dans le rail en U de la position intérieure
S, vers la position exterieure S,.

XR-13



5 Remarques techniques

Décalage maximal

Position minimale Position nominale Position maximale

sl -

=
Type de patin S, S, B, B B, ..
(Version 3 avec corps massif)  [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
CEXU.../CESU20-60 0,6 0,6 17,65 18,25 18,85
CEXU.../CESU30-80 1 1 26,95 27,95 28,95
CEXU.../CESU45-120 1,75 1,75 35,50 37,25 39
Tab. 17

Valeurs indicatives pour I‘angle maximal a pouvant étre obtenues
avec les rails de guidage les plus longs

S*
S* = lasomme de S, et S
a = arctan — o
I_ L =lalongueur des rails
Fig. 23
a Taille Longueur des
T\/‘\ rails
T T [mm]
S
I 20 3120
30 3120
L 45 3120

Fig. 24

XR-14

Décalage S*
[mm]

1,2
2
3,5

Fig. 22

Angle a
[l
0,022

0,037

0,064
Tab. 18



Réglage du patin

\

Fig. 25

Si les guidages linéaires sont livrés en tant que systeme, les patins sont
déja réglés. En cas de livraison séparée ou si le patin doit étre monté dans
un autre rail, le réglage doit étre effectué ultérieurement. Ce faisant, il faut
tenir compte des points suivants :

Veuillez controler la propreté des chemins de roulement.

Retirez les racleurs si le patin en est équipé et insérez le patin dans le
rail. Desserrez quelque peu la vis de fixation du galet (central) a régler.
Mettez en place le patin a I'une des extrémités du rail.

Dans le cas des rails en U, un support mince et solide (par ex. clé
de réglage) doit étre posé sous les extrémités du corps du patin afin
d‘assurer un ajustement horizontal du patin dans les chemins de rou-
lement plans.

La clé plate spéciale fournie est insérée par le coté entre le rail et le
patin et emboitée sur les six pans ou les quatre pans du galet excen-
trique a régler (voir fig. 25).

Utilisation de galets

Position du galet excentrique

s

Posifion des galets concentriques  HINe médiane

Fig. 26
Galets excenfriques\
I 2 B ) «
A &=
éulefs concentrigues Ligne médiane

Si vous achetez les galets seuls pour les installer sur votre structure (voir
la page XR-10 - XR-12), nous vous conseillons de :
Utiliser un maximum de 2 galets concentriques

Taille Couple de serrage
[Nm]
20 3
30 7
45 12
Tab. 19

Lorsque la clé plate est tournée dans le sens des aiguilles d‘une mon-
tre, le galet a régler est poussé contre le chemin de roulement supé-
rieur et le patin ne présente alors plus de jeu. Ce faisant, évitez une
pré-charge trop élevée qui entrainerait une plus grande friction et, par
conséquent, une réduction de la durée de vie.

Maintenez le galet dans la position correcte a Iaide de la clé de régla-
ge et serrez soigneusement la vis de fixation. Le couple de serrage
exact est controlé ultérieurement.

Déplacez le patin dans le rail et vérifiez la pré-charge sur toute la
longueur du rail. Le patin doit pouvoir étre facilement déplacé sans
toutefois présenter de jeu par rapport au rail.

Serrez a présent les vis de fixation au couple de serrage prescrit (voir
tab. 19). Lors de cette opération, la clé plate doit maintenir la position
inclinée du galet. Une colle frein filet est rommandée.

Le cas échéant, remontez maintenant le racleur.

Taille du patin X
[mm]
20 0,60
30 0,65
45 0,60
Tab. 20
E cenmques\

o 7o) 7
o & &,

T
Excentriques Ligne médiane

Fig. 27

Décaler la position des galets concentriques par rapport a ceux des
galets excentriques selon le tableau (tab. 20).
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Code de commande

Code de commande |/ v

Ensemble rail / patin
TEX- 960 n/ CEX20-60 -2RS
Etanchéité des galets voir p. XR-4 Caractéristiques
Type de patin voir p. XR-7, tab. 5 et 6 / p. XR-9, tab. 9
Nombre de patins dans un rail
Longueur de rail en mm voir p. XR-6, tab. 4/ p.XR-8, tab. 8
Type de rail voir p. XR-6, tab. 3/ p. XR-8, tab. 7

Exemple de commande : TEX-00960/1/CEX20-060-2RS

Gabarit de percage : 40-11x80-40

Remarque relative a la commande : Les longueurs des rails sont toujours indiquées par cing chiffres et les longueurs des patins sont indiqués par trois
chiffres dont les premiers sont des zéros

Rail

TEX- 30- 960
Longueur de rail en mm voir p. XR-6, tab. 4/ p.XR-8, tab. 8
Taille voir p. XR-6, tab. 3/ p. XR-8, tab. 7
Type de rail voir p. XR-6, tab. 3/ p.XR-8, tab. 7
Exemple de commande : TEX-30-00960

Gabarit de pergage : 40-11x80-40
Remarque relative a la commande : Les longueurs des rails sont toujours indiquées par cing chiffres dont les premiers sont des zéros

Patin

CES30-80 -2z
Etanchéité des galets voir p. XR-6 Caractéristiques
Type de patin voir p. XR-7, tab. 5 et 6 / p. XR-9, tab. 9

Exemple de commande : CES30-080-27
Remarque relative a la commande : Les longueurs des patins sont toujours indiquées par trois chiffres dont les premiers sont des zéros
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Accessoires

Galets
CRPAX 45 -2RS
Etanchéité des galets voir p. XR-6 Caracteristiques
Taille voir pp. XR-11, tab. 13-15
Type de galet voir pp. XR-11, tab. 13-15

Exemple de commande : CRPAX45-2RS

Vis de fixation

Type de rail Taille Désignation de commande

20 Vis TORX® TC 18 M4x8 NIC
TEX / UEX 30 Vis TORX® TC 28 M5x10 NIC
45 Vis TORX® TC 43 M8x16 NIC
20 Vis TORX® TC 18 M4x8
TES / UES 30 Vis TORX® TC 28 M5x10

45 Vis TORX® TC 43 M8x16
voir p. XR-12, fig. 20, tab. 16

Code NCAGE
Le code NCAGE de Rollon GmbH est D7550

XR-17
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1 Descriptif du produit

Descriptif du produit / v

Easyslide est un systéme de guidage linéaire a billes (cages a billes pour la série SN ou a

recirculation de billes pour la série SNK)

La série Easyslide est un guidage linéaire en acier étiré a froid avec des
pistes de roulement trempées par induction. Le systeme se compose d’un
rail linéaire en profil « C » externe et d’un ou plusieurs patins internes a
cages a billes ou a recirculation de billes.

Les caractéristiques essentielles:
Rails et patins de la série SN sont en acier a roulement étiré a froid
Cage a billes en acier pour la série SN
Billes en acier a roulement trempé
Pistes de roulement du rail de guidage et des patins trempées par
induction (pour la série SNK)
Longue durée de vie
Avec patins a recirculation de billes pour la série SNK

ES-2

Fig. 1

Domaines d‘application préférentiels pour la famille de produits
Easyslide :

Véhicules ferroviaires

(par ex. portes intérieures et extérieures, réglage de sieges, aménage-
ment intérieur)

Construction de machines et mécanique

(par ex. carters et protections)

Equipements médicaux (par ex. appareils de radiographie, brancards)
Secteur automobile

Logistique (par ex. unités de manutention)

Machines d'emballage (par ex. dans I'industrie de la boisson)
Machines spéciales

Automatisation (SNK)



Guidages linéaires a billes SN, version 1 avec un patin

Ce guidage linéaire a billes est composé d‘un rail de guidage et d‘un patin
qui, logé dans une cage a billes, se déplace dans le rail de guidage.
Cette série se distingue par des capacités de charge élevées, des sections
compactes et un montage facile.

Guidages linéaires a hilles SN, version 2 avec plusieurs

patins indépendants

Version avec plusieurs patins montés chacun dans sa propre cage a billes
et qui se déplacent indépendamment les uns des autres dans le rail de
guidage. La longueur et la course du patin peuvent varier d‘un patin a
I'autre dans un méme rail de guidage.

Guidages linéaires a billes SN, version 3 avec plusieurs

patins synchronisés

Plusieurs patins dans une cage a billes commune se déplacent dans le
rail de guidage. Dans ce cas également, les longueurs des patins peuvent
varier et forment alors une unité qui effectue la course correspondante.

Les rails linéaires de la série SNK avec patin a recirculation de billes
La série SNK se compose d’un rail avec profil C en acier étiré avec pistes
trempées et rectifiées et d’un patin interne a recirculation de billes. Ce
guidage tres compact offre des capacités de charges élevées et une ex-
tréme fluidité de mouvement.

Easyslide

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5

ES-3



2 Données techniques

Données techniques |/ v

Cage a billes

Rail
Fig. 6

Caractéristiques : Remarques :

= Tailles disponibles : 22, 28, 35, 43, 63 = La série SN peut uniqguement étre montée horizontalement, la série

= Dimensions disponibles pour la série SNK : 43 SNK tres performante peut étre montée horizontalement et vertica-

= Pistes trempées par induction et rectifiées pour la série SNK lement.

= Rails et patins en acier a roulements étiré a froid = Nous recommandons la mise en place de butées externes

= Billes en acier a roulements trempé = Pour tous les guidages linéaires a billes utiliser des vis de fixation

= La vitesse de déplacement maximum est de 1,5 m/s (SNK). de la classe de résistance 10.9

= Plage de températures comprises entre: -20°C a +170°C pour la

série SN et -20° a 70° pour la série SNK

= Zingage électrolytique selon ISO 2081, protection anticorrosion amé-
liorée sur demande (voir Chapitre 4 Remarques techniques, p. ES-16
Protection anticorrosion)

= Précision linéaire de 0,7 mm/m

= 2 types de précharge

ES-4
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Dimensions et capacité de charge |/ v

SN - Capacités de charge

Version 1 avec un patin

K/2 Patin S Course H (L-S-K) K/2

. Dz o 5| ) |d o @

25 80 80 25
Rail L = (S+H+K)

e
()
N\

Fig. 7

Afin d“assurer que tous les trous de fixation du rail soient accessibles, S doit étre inférieur a L/2 - K.
Pour obtenir une qualité de déplacement toujours optimale il faut également vérifier la relation suivante : H < 7S.

1320

_ 0w _-----

2640 1848 8,9

SN 22
.._-----
6930 4851 ,
- A

130 -210-290 - 370 - 450 - 530 - 610 - 690
-770-850-930-1010-1090 - 1170

Tah. 2
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3 Dimensions et capacité de charge

3480 2436 17,1

10 20
_ _-----

130 7540 5278 6,9

SN 28 | 20 _-----
290 25 80 16820 11774 2,4

a0 _-----

450 26100 18270 1279 1370 1958

Tab. 3

130 -210 - 290 - 370 - 450 - 530 - 610 - 690 - 770 - 850 - 930
-1010-1090 - 1170 - 1250 - 1330 - 1410 - 1490 - 1570 -1650

Tab. 4

R
o comtbsseouentnonas
9750 6825 7,2
S —-----
290 21750 15225 105,3 1051
450 33750 23625 163,4 1772 2531
s —-----
610 45750 32025 221,6 3256 4651

Tab. 5

290 - 370 - 450 - 530 - 610 - 690 - 770 - 850 - 930 - 1010 - 1090
-1170- 1250 - 1330 - 1410 - 1490 - 1570 - 1650 - 1730 - 1810

Tab. 6

ES-6
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13910 9737
_ _-----
290 31030 21721 2141 1050 1500
SN 4 a0 B8 _-----
450 48150 33705 332,3 2528 3611
w0 _-----
610 65270 45689 450,4 4645 6636
Tab. 7

290 - 370 - 450 - 530 - 610 - 690 - 770 - 850 - 930

SN 43 -1010-1090 - 1170 - 1250 -1330 - 1410 50
-1490 - 1570 - 1650 - 1730 - 1810 - 1890 - 1970

Tab. 8

26000 18200  238,8

290 58000 40600 532,8 1962 2803

450 90000 63000 826,7 4725 6750
Cm —-----

610 122000 85400  1120,7 8682 12403

Tab. 9

610 - 690 - 770 - 850 - 930 - 1010 - 1090 - 1170 - 1250
-1330 - 1410 - 1490 - 1570 - 1650 - 1730 - 1810 - 1890 - 1970

* Pour des systémes de la version 2 de la taille 63 avec deux patins indépendants, la dimension K change de 80 mm a 110 mm et, pour Tab. 10
chaque patin supplémentaire, autres 30 mm doivent étre ajoutés

ES-7




3 Dimensions et capacité de charge

Version 2 avec plusieurs patins indépendants

Course H Course H Patin S K/2

Dl= S,
25 80 80 80 80 80 25
Rail L =[2x (S+H) + K]
Pour des systemes de la version 2 de la taille 63 avec deux patins indépendants, la dimension K change de 80 mm & 110 mm et, pour chaque patin supplémentaire, autres 30 mm doivent Fig.8

étre ajoutés

La version 2 est une variante de la version 1 et dispose de plusieurs patins ~ Afin d‘assurer que tous les trous de fixation du rail soient accessibles,
indépendants. La capacité de charge totale est fonction du nombre de S doit étre inférieur a L/2 - K.

patins dans le rail. La longueur et la course des différents patins peuvent — Pour obtenir une qualité de déplacement toujours optimale il faut égale-
varier. ment vérifier la relation suivante : H < 7S.

Version 3 avec plusieurs patins synchronisés

N Course H K/2
Patin S»2
a_b b _a a_b b _a

Olz_o o] @e o oo o of@do o @i

NN Vat

25 80 80 80 80 25
Rail L=38"+H+K

Fig. 9

La version 3 est une variante de la version 1 et dispose de plusieurs
patins synchronisés. La capacité de charge totale est fonction du nombre
de patins dans le rail. La longueur des différents patins peut varier d‘un
patin a I‘autre. Afin d‘assurer que tous les trous de fixation du rail soient
accessibles, S doit étre inférieur a L/2 - K.

Pour obtenir une qualité de déplacement toujours optimale il faut égale-
ment vérifier la relation suivante : H < 7S.

ES-8
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I~ SN

SN 22-43 SN 63 A

1y <y \ r
— | _ H L S| m -l o
i i I )

LA |
W ) |
<G Y

- G ~t
" Trous de fixation (V) pour vis 4 tétes fraisées selon DIN 7991 Fig. 10

2Trous de fixation (C) pour vis & tétes cylindriques selon DIN 7984, Fixation alternative par vis Torx®, modéles spéciaux a tétes plates (sur demande)

22 1025 11,3 6,5

15,8

SN

B 85
------------

29,3 10,5 - 2x45 - 6,1

Tab. 11
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3 Dimensions et capacité de charge

SNK

Fig.11

7842 5489 136

Tab. 12

320-400-480-560-640-720-800-880-960-1040-1120-1200
-1280-1360-1440-1520-1600-1680-1760-1840-1920-2000

Pour des longueurs supérieures, voir le paragraphe “Guides Assemblés SNK a la page ES-18” Tab. 13

TSC/TSV

ES-10



SNK
SNK43/TSC
3.1
| — 2N
. | Sfe
D7y
| — ] \
Trou de fixation pour la vis
a téte M8 TORX spéciale
Type Taille Section Masse  Masse  Masse
durail dupatin du patin
A B C [kg/m] 110[g] 150 [g]
[mm] [mm] [mm]
TSC/TSV 43 43 21 22 2,6 360 550
Tah. 14

Easyslide

SNK43/TSV

0.3

ENso

Trou de fixation pour la vis
a téte fraisée hexagonale M8,
conforme & la norme DIN 7991

Fig. 12

ES-11



4 Remarques techniques

Remarques techniques // v

Charge statique

Les charges statiques maximales de la série Easyslide sont définies par
la longueur des patins et sont présentées dans les tableaux des pages
précédentes. Ces capacités de charge sont valables pour un point
d‘application des forces et moments situé au centre du patin (pour une
charge excentrée, voir ci-dessous). Les capacités de charge sont indé-
pendantes de la position du patin a I'intérieur du rail. Lors de la vérifica-

Facteur de sécurité S

tion statique, la capacité de charge radiale C__, la capacité de charge

Orad’
axiale G,,, et les moments M, M, et M, indiquent les valeurs de charges
maximales admissibles. Les charges plus élevées alterent les propriétés
de roulement et la résistance mécanique. La vérification de la charge
statique met en ceuvre un facteur de sécurité S, qui prend en compte les
parametres clés de |‘application et est défini plus en détail dans le tableau

Cci-dessous :

Ni chocs, ni vibrations, changement de direction souple et a basse fréquence,

précision de montage élevée, aucune déformation élastique

Précision de montage standard, légeres vibrations, vitesse moyenne
(comprise entre 0,5 et 0,7 m/s), et changement de direction standard

Chocs et vibrations, changements de direction haute fréquence, déformations élastiques visibles

Le rapport entre la charge réelle et la charge maximale admissible ne doit
pas dépasser la valeur inverse du facteur de sécurité S, admis.

P 1

Orad
SO

POax < i 1
C S,

Oax

Orad

Les formules indiquées ci-dessus s‘appliquent & une situation a charge
unique. Si deux ou plusieurs forces agissent en méme temps, la vérifica-
tion suivante doit étre effectuée :

Orad
+

COrad

ES-12

IN

1-15

18=

2-35

Tab. 15

=

P, = charge radiale appliquée
G, = Charge radiale admissible
P

1 = Charge axiale appliquéee

C,, = charge axiale admissible
M, = moment appliqué en X
M = moment admissible en X
M, = moment appliqué en Y
My = moment admissible en'Y
M, = moment appliqué en Z
M, = moment admissible en Z

Fig. 14
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Charge P non centrée sur le patin (série SN):
Dans le cas d‘une charge excentrée agissant sur le patin, la répartition irré-
guliere de la charge sur les billes doit étre prise en compte par une réduction d

de la capacité de charge C. Comme représenté dans le graphique a droite, P
cette réduction est fonction de la distance d entre le point d'application de -

la charge et le centre du patin. La valeur q est le coefficient de position (voir
Fig. 18). La distance d est exprimée suivant un ratio de la longueur S du

patin (Fig. 18). La charge admissible P est alors diminuée de la maniere S
suivante:
P=0q-C,, pour une charge radiale Fig. 17
P=q-C, pour une charge axiale
Fig. 15
Pour la vérification de la charge statique et du calcul de la durée de vie 4 q ‘ q 4
(voir fig. 16), P, et P, doivent étre remplacés par des équivalents a A
calculer comme suit : 0,75 / \ 0.75
P - p si la charge externe P agit 0.5 / \ 0
oad — T 5 i i
@ q de maniére radiale 0.25 0.25
[ | T —
p __P si la charge externe P agit +d -d
e q de maniére axiale
1 34 1/2 1/4 o 1/4 1/2 3/4 1
Fig. 16
Fig. 18

ES-13



4 Remarques techniques

Durée de vie

La durée de vie d‘un guidage linéaire a billes dépend de plusieurs facteurs
tels que la charge réelle, la vitesse de déplacement, la précision de mon-
tage, la présence de chocs et de vibrations, la température de service, les
conditions ambiantes et la lubrification. On entend par durée de vie la du-
rée comprise entre la mise en service et |‘apparition des premiers signes
de fatigue ou d‘usure au niveau des surfaces de roulement.

Série SN

C
L, =100 - (— - —
W f

Série SNK

Le coefficient de course f, tient compte de la sollicitation plus forte des
pistes de roulements et des galets dans le cas de courses faibles sur une
distance de roulement totale identique. Les valeurs correspondantes sont
représentées dans le diagramme suivant (dans le cas de courses supéri-
euresa 1 m,f reste égala1):

Nombre de patins 1 2 8 4
f, 1 038 0,7 0,63
Tab. 16

Coefficient d‘utilisation f,

Dans la pratique, la fin de la durée de vie correspond au moment de la
mise hors service du guidage en raison de sa détérioration ou de I‘usure
excessive de I'un de ses composants.

Ceci est pris en compte par le coefficient d'utilisation f, dans |'équation
ci-dessous. La durée de vie résulte donc :

L, = ladurge de vie calculée (km)

C = capacité de charge dynamique (N) = C
W = lacharge équivalent (N)

Orad

Ni chocs, ni vibrations, changement de direction souple et a basse fréquence,

conditions de service propres, faible vitesse (<0,5 m/s)

Légeres vibrations, vitesses moyennes (comprises entre 0,5 et 0,7 m/s) et changement de direction moyen

Chocs et vibrations, fréquence élevée de changements de direction,
vitesses élevees (>0,7 m/s), environnement tres pollué

Si la charge externe P est identique a la capacité de charge dynamique

COrad (
des conditions de fonctionnement idéales (f =1) est de 100 km. En cas
de charge individuelle P, la régle suivante s‘applique : W=P. Si plusieurs

qui ne devra en aucun cas étre dépasseée), la durée de service sous

charges externes apparaissent simultanément, la charge équivalente se
calcule comme suit :

ES-14

f = le coefficient d‘utilisation (voir Tab. 17)
Fig. 19
L, = duree de vie théorique (km)
C = capacité de charge dynamique (N) = C,,
W = charge équivalente appliquée (N)
f. = coefficient de contact
f = coefficient d'utilisation
f, = coefficient de course
Fig. 20
1 /
/
06 /
05 //
03 /
s
| ' ' ' | 60ursé [m] I | » ‘ I I
Fig. 21
1-15
15-2
2-35
Tab. 17
Pax M1 M2 M3
W:Prad+(_+_+_+_ ’ Orad
G, M M M
ax X y z
Fig. 22



Jeu et pré-charge
Les roulements & billes linéaires des séries SN et SNK sont montés avec
une précharge légeére. Pour plus d'informations, veuillez contacter Rollon.

Classes de pré-charge

Easyslide

Jeu augmenté Sans jeu Pré-charge élevée

G Standard

1

* pour une précharge plus élevée, veuillez contacter Rollon.

Coefficient de roulement

Dans le cas d‘une lubrification et d‘un montage corrects sur des sur-
faces planes et rigides et d‘un parallélisme suffisant des paires de rails,
le coefficient de roulement est inférieur ou égal a 0,01. Cette valeur peut
varier en fonction de la situation de montage (voir p. ES-19 Consignes
d‘utilisation).

Pour la série SNK, le coefficient de roulement est égal ou inférieur a 0,06.

Précision linéaire

Dans le cas d‘un montage en ligne droite du rail sur une surface par-
faitement plane et au moyen de toutes les vis et des trous de fixation, la
précision linéaire du patin par rapport & une référence externe peut étre
calculée a partir de I'équation suivante :

Vitesse

Les guidages linéaires a billes de la série SN peuvent se déplacer a une
vitesse pouvant atteindre 0,8 m/s. Dans le cas de changements tres fré-
quents de la direction accompagnés d‘accélérations élevées de cages a
billes tres longues, il y a risque de décalage de cage (voir p. ES-19 Consi-
gnes d‘utilisation). D’autre part, les rails de la série SNK atteignent une vi-
tesse maximum de 1,5 m/s et il n'y a pas de risque de décalage de cage.

Température

La série SN peut étre utilisée a des températures ambiantes de -20 °C a
+170 °C (-4 °F a +338 °F). La série SNK peut étre utilisée a des tempéra-
tures ambiantes comprises entre -20°C et +70°C. Lutilisation de graisse
au lithium est recommandée pour des températures de fonctionnement
supérieures a +130°C (+266°F ).

Tab. 18

/)= —— (mm) H = Course

Fig. 23
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4 Remarques techniques

Protection anticorrosion
Les modeles de la série SN disposent par défaut d‘une protection
anticorrosion par galvanisation électrolytique selon ISO 2081. Si une
protection anticorrosion plus élevée est exigée, des rails avec un ni-
ckelage chimique et des billes d‘acier inoxydables sont disponibles.

SN - Lubrification

L'intervalle de lubrification requis dépend fortement des conditions ambi-
antes. Sous des conditions normales, nous recommandons une relubrifi-
cation apres 100 km ou une durée de service de six mois. Dans les cas
d‘application critiques, I'intervalle sera plus court. Avant toute lubrification,
nettoyer soigneusement les surfaces de roulement. Les surfaces de roule-
ment et les interstices de la cage a billes sont lubrifiés avec une graisse au
lithium de consistance moyenne (graisse a roulements).
Plusieurs lubrifiants sont disponibles sur demande pour des applications
spéciales :
lubrifiant approuvé par la FDA pour étre utilisé dans I'industrie alimentaire
lubrifiant spécifique pour les salles blanches

SNK - Lubrification

Lubrification dans le cas des patins SNK43

Les patins SNK43 sont équipés de racleurs autolubrifiants pour prolonger
la durée de vie. De cette maniére, lorsque les patins se déplacent, le lubri-
fiant (voir tab. 36) est appliqué peu a peu sur la piste de roulement. La
durée de vie supposée peut atteindre 2 millions de cycles, en fonction des
conditions d‘utilisation. Les graisseurs prévus (voir fig. 24) permettent la

relubrification.
Lubrifiant Epaississant
Huile minérale Savon au lithium

Graisse a roulements Savon au lithium

x| F-+ S
© [ I - o
= S
55 3 7
8,5

Applicateur de graisse M6x1 conforme a la norme DIN 3405

ES-16

Plage de températures

De nombreux traitements de surfaces pour applications spécifiques
sont disponibles sur demande, par ex. des modeles nickelés a homo-
logation FDA pour I‘utilisation dans I‘industrie alimentaire.

Notre service d‘applications techniques se fera un plaisir de vous four-
nir des informations plus détaillées.

lubrifiant spécifique pour le secteur technologique de la marine
lubrifiant spécifique pour les températures basses et élevées

Pour plus d’informations, il faut contacter le bureau technique Rollon.

Dans les conditions normales de fonctionnement, une lubrification correcte:
réduit le frottement
réduit I'usure
réduit la contrainte a la charge des surfaces de contact grace a des
déformations élastiques
réduit le bruit de fonctionnement
augmente la régularité du roulement

Plusieurs lubrifiants sont disponibles sur demande pour des applications
spéciales :
lubrifiant approuvé par la FDA pour étre utilisé dans I'industrie alimentaire
lubrifiant spécifique pour les salles blanches
lubrifiant spécifique pour le secteur technologique de la marine
lubrifiant spécifique pour les températures basses et élevées
Pour plus d’informations, il faut contacter le bureau technique Rollon.

Viscosité dynamique

[°C] [mPas]
-30... 2 +120 <1000
3044170 4500

Tab. 19

Fig. 24



Vis de fixation

L K
o
o - - [a)
Fig. 25
Taille Type de vis d D
[mm]
SN63 M8 x 20 M8 x 1.25 13
SNK43 M8 x 16 M8 x 1,25 16

Couples de serrage recommandés pour vis de fixation normalisées
Classe de résistance Taille Couple de serrage
[Nm]
22 3
28 6
10.9 35 10
43 25
63 30
Tab. 21

Un support des cotés du rail n’est pas strictement nécessaire, mais il aide
a réduire le stress sur les vis et a augmenter la rigidité.

Consignes de montage
Les butées internes sur la série SN sont utilisées pour arréter le patin non
chargé et la cage a billes uniquement. Veuillez utiliser des butées exter-
nes en tant que butées de fin de course pour un systéme sous charge.

Prévoir un chanfrein suffisant sur les trous filetés de fixation, en su-
ivant les indications du tableau suivant:

Taille Chanfrein
(mm)

22 0,5x45°
28 1 x45°
35 1 x45°
43 1 x45°
63 1x45°

Tab. 22

Easyslide

Les rails de la série SN des dimensions de 22 a 43 mm sont fixés au
moyen de vis a tétes fraisées selon DIN 7991.

Les rails de la série SNK43 sont fixés a I'aide de vis a téte fraisée con-
formément a la norme DIN 7991 ou a I'aide de vis a téte Torx® (design
spécial, voir la fig. 25).

Les rails de la série TSC sont livrés avec les vis Torx® nécessaires a leur

montage.
L K S Couple de
[mm] [mm] serrage
20 5 T40 34,7
16 3 T40 22
Tab. 20
Support de rail

ANNNHANNN

N
Fig. 26

Un support est recommandg si le coefficient de sécurité de I'application
est égal ou inférieur a 1,5.

Pour obtenir des propriétés de roulement optimales, une longue durée
de vie et une rigidité élevée, les guidages linéaires a billes doivent étre
fixés, avec tous les trous accessibles, sur une surface rigide et plane.

SN

N

Chanfrein

Fig. 27
ES-17



4 Remarques techniques

SNK - Rails aboutés

Si des rails de guidage longs sont requis, deux ou plusieurs rails sont
aboutés jusqu'a ce que la longueur souhaitée soit obtenue. Lors de
I'aboutage de rails de guidage, assurez-vous que les repéeres indiqués
dans la fig. 28 sont correctement positionnés.

Dans le cas d'une utilisation parallele de rails de guidages aboutés, ces
derniers sont axialement symétriques (sauf demande contraire).

Deux rails L tot.

Point d"aboutage

0) © ©) ©) €26/ CX0) ©) ©) @ @
A A
Repérage du point d'aboutage
Plusieurs rails
L tot.

) Point d'aboutage Point d'aboutage )
D CRCRe ohe) @ @ ©) GO e © &

:‘ Al Al A2 \AQ :‘

Repj;g’;rage du point d'aboutage Repérage du point d'aboqf(age
| Point d'aboutage Point d'aboutage

0 CR CACSRO) @ © @) OO © @

B1 B1
Repérage du point d'aboutage

Informations générales

La longueur de rail maximale disponible en une seule piéce est indiquée a
la page ES-10, dans le tableau 13. Pour obtenir des guidages plus longs,
il est possible d'assembler deux ou plusieurs rails (rails aboutés).

Les surfaces d'about aux extrémités des rails sont alors usinées a an-
gle droit et repérées par Rollon. Des vis de fixation supplémentaires sont
fournies. Si les instructions de montage suivantes sont respectées, ces
vis assurent le passage correct du patin sur les jointures. Pour cela, deux
trous taraudés supplémentaires doivent étre percés dans la construction
porteuse. Les vis de fixation d'extrémité fournies correspondent aux vis de
montage pour rails a trous lamés.

Le dispositif d'alignement pour I'ajustement de I'aboutement du rail
peut étre commandé a partir de la désignation indiquée dans le tableau
(tab.23).

B2 B2
Repérage du point d'aboutage

A A

Type de rail A Trou taraudé Type de vis L Dispositif

[mm] (construction porteuse)

TVC/TVS 1 M8

ES-18

voi
p. CR-31

[mm] d'alignement

16 AT43
Tab. 23

Fig. 28

Fig. 29



Easyslide

SN - Consignes d‘utilisation SNK - Consignes d‘utilisation
Dans le cas des guidages linéaires a billes de la série SN, une cage SNK: toujours utiliser le mécanisme de retenue en plastique SNK pour
a billes guide le patin dans le rail. Lorsque le patin se déplace de retirer le patin du rail, ceci afin d‘éviter toute dégradation.

maniere relative par rapport au rail, la cage a billes effectue un trajet

correspondant a la moitié de la course du patin. La course se termine

des que le patin atteint les extrémités de la cage.

Normalement, la cage se déplace de maniere synchrone aux billes a

une vitesse équivalente a la moitié de la vitesse du patin. Le décalage

de la cage a billes perturbe le synchronisme de cette derniere et elle
atteint alors prématurément les butées internes. Cela réduit la course.

II' est cependant possible de rectifier la course en déplagant le patin

jusqu‘en butée dans la cage immobilisée. Ce décalage relatif du patin

par rapport a la cage nécessite un effort accru qui dépend de la charge
appliquée.

Le décalage de la cage a billes peut étre causé par un montage impré-

cis, une certaine dynamique ou des modifications de la charge. Vous

pouvez en minimiser les effets en suivant quelques conseils :

- La course doit toujours étre constante et correspondre le plus
possible a la course nominale du guidage linéaire.

- Dans le cas d'applications avec des courses variables, veiller a ce
que I'entrainement soit suffisamment dimensionné pour assurer un
recalage du patin par rapport a la cage. Le coefficient de frottement
a prendre en compte lors du calcul est de 0,1.

- Une autre possibilité consiste a intégrer une course maximale sans
charge dans le cycle de travail pour rétablir le synchronisme du patin
et de la cage a billes.

Dans le cas d‘utilisation d‘une paire de rails montés en parallele, les

défauts de parallélisme ou les imprécisions sur les surfaces de monta-

ge peuvent avoir un effet sur le décalage de la cage.

Les guidages linéaires a billes de la série SN ne doivent étre utilisés

que pour des mouvements horizontaux.

Trous d’accés

Fig. 30

Si la cage de roulement couvre un ou plusieurs trous de fixation du rail,
les trous d’acces sont réalisés dans la cage. Le nombre et la position des
trous peuvent varier en fonction des approvisionnements.

L’acces a toutes les vis de fixation du rail est garanti dans tous les cas par
le positionnement de la cage alignée avec les trous.
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5 Configurations standard

SN - Configuration standard // v

Taille 22 Taille 28 Taille 35
Code de commande Patin Course Rail Code de commande Patin Course Rail Code de commande Patin Course Rail
SN22-40-60-130 40 60 130 SN28-60-30-130 60 30 130 SN35-130-110-290 130 110 290
SN22-40-140-210 40 140 210 SN28-60-110-210 60 110 210 SN35-130-190-370 130 190 370
SN22-40-220-290 40 220 290 SN28-60-190-290 60 190 290 SN35-130-270-450 130 270 450
SN22-60-40-130 60 40 130 SN28-60-270-370 60 270 370 SN35-130-350-530 130 350 530
SN22-60-120-210 60 120 210 SN28-60-350-450 60 350 450 SN35-130-430-610 130 430 610
SN22-60-200-290 60 200 290 SN28-80-90-210 80 90 210 SN35-130-510-690 130 510 690
SN22-60-280-370 60 280 370 SN28-80-170-290 80 170 290 SN35-130-590-770 130 590 770
SN22-60-360-450 60 360 450 SN28-80-250-370 80 250 370 SN35-130-670-850 130 670 850
SN22-80-100-210 80 100 210 SN28-80-330-450 80 330 450 SN35-130-750-930 130 750 930
SN22-80-180-290 80 180 290 SN28-80-410-530 80 410 530 SN35-130-830-1010 130 830 1010
SN22-80-260-370 80 260 370 SN28-80-490-610 80 490 610 SN35-210-190-450 210 190 450
SN22-80-340-450 80 340 450 SN28-130-120-290 130 120 290 SN35-210-270-530 210 270 530
SN22-80-420-530 80 420 530 SN28-130-200-370 130 200 370 SN35-210-350-610 210 350 610
SN22-80-500-610 80 500 610 SN28-130-280-450 130 280 450 SN35-210-430-690 210 430 690
SN22-130-130-290 130 130 290 SN28-130-360-530 130 360 530 SN35-210-510-770 210 510 770
SN22-130-210-370 130 210 370 SN28-130-440-610 130 440 610 SN35-210-590-850 210 590 850
SN22-130-290-450 130 290 450 SN28-130-520-690 130 520 690 SN35-210-670-930 210 670 930
SN22-130-370-530 130 370 530 SN28-130-600-770 130 600 770 SN35-210-750-1010 210 750 1010
SN22-130-450-610 130 450 610 SN28-130-680-850 130 680 850 SN35-210-910-1170 210 910 1170
SN22-130-530-690 130 530 690 SN28-130-760-930 130 760 930 SN35-210-1070-1330 210 1070 1330
SN22-130-610-770 130 610 770 SN28-130-840-1010 130 840 1010 SN35-210-1230-1490 210 1230 1490
SN22-130-690-850 130 690 850 SN28-210-200-450 210 200 450 SN35-290-270-610 290 270 610
SN22-130-770-930 130 770 930 SN28-210-280-530 210 280 530 SN35-290-350-690 290 350 690
SN22-130-850-1010 130 850 1010 SN28-210-360-610 210 360 610 SN35-290-430-770 290 430 770
SN22-210-210-450 210 210 450 SN28-210-440-690 210 440 690 SN35-290-510-850 290 510 850
SN22-210-290-530 210 290 530 SN28-210-520-770 210 520 770 SN35-290-590-930 290 590 930
SN22-210-370-610 210 370 610 SN28-210-600-850 210 600 850 SN35-290-670-1010 290 670 1010
SN22-210-450-690 210 450 690 SN28-210-680-930 210 680 930 SN35-290-830-1170 290 830 1170
SN22-210-530-770 210 530 770 SN28-210-760-1010 210 760 1010 SN35-290-990-1330 290 990 1330
SN22-210-610-850 210 610 850 SN28-210-920-1170 210 920 1170 SN35-290-1150-1490 290 1150 1490
SN22-210-690-930 210 690 930 SN28-210-1080-1330 210 1080 1330 SN35-290-1310-1650 290 1310 1650
SN22-210-770-1010 210 770 1010 SN28-290-280-610 290 280 610 SN35-370-350-770 370 350 770
SN22-210-930-1170 210 930 1170 SN28-290-360-690 290 360 690 SN35-370-430-850 370 430 850
SN22-290-290-610 290 290 610 SN28-290-440-770 290 440 770 SN35-370-510-930 370 510 930
SN22-290-370-690 290 370 690 SN28-290-520-850 290 520 850 SN35-370-590-1010 370 590 1010
SN22-290-450-770 290 450 770 SN28-290-600-930 290 600 930 SN35-370-750-1170 370 750 1170
SN22-290-530-850 290 530 850 SN28-290-680-1010 290 680 1010 SN35-370-910-1330 370 910 1330
SN22-290-610-930 290 610 930 SN28-290-840-1170 290 840 1170 SN35-370-1070-1490 370 1070 1490
SN22-290-690-1010 290 690 1010 SN28-290-1000-1330 290 1000 1330 SN35-370-1230-1650 370 1230 1650
SN22-290-850-1170 290 850 1170 SN28-290-1160-1490 290 1160 1490 SN35-450-430-930 450 430 930
Tab. 24 SN28-370-360-770 370 360 770 SN35-450-510-1010 450 510 1010
SN28-370-440-850 370 440 850 SN35-450-670-1170 450 670 1170
SN28-370-520-930 370 520 930 SN35-450-830-1330 450 830 1330
SN28-370-600-1010 370 600 1010 SN35-450-990-1490 450 990 1490
SN28-370-760-1170 370 760 1170 SN35-450-1150-1650 450 1150 1650
SN28-370-920-1330 370 920 1330 SN35-450-1310-1810 450 1310 1810
SN28-370-1080-1490 370 1080 1490 SN35-530-590-1170 530 590 1170
SN28-450-440-930 450 440 930 SN35-530-750-1330 530 750 1330
SN28-450-520-1010 450 520 1010 SN35-530-910-1490 530 910 1490
SN28-450-680-1170 450 680 1170 SN35-530-1070-1650 530 1070 1650
SN28-450-840-1330 450 840 1330 SN35-530-1230-1810 530 1230 1810
SN28-450-1000-1490 450 1000 1490 SN35-610-670-1330 610 670 1330
SN28-450-1160-1650 450 1160 1650 SN35-610-830-1490 610 830 1490
Tab. 25 SN35-610-990-1650 610 990 1650
SN35-610-1150-1810 610 1150 1810

Tab. 26
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Taille 43 Taille 63 Les tableaux présentent les configurations
Code de commande Patin Course Rail Code de commande Patin Course Rail standard les plus courantes. D*autres configu-
SN43-130-110-290 130 110 290 SNG3-130-400-610 130 400 610 rations standard de méme que des adaptations
SN43-130-190-370 130 190 370 SN63-130-480-690 130 480 690 . , )
SN43-130-270-450 130 270 450 SN63-130-560-770 130 560 770 personnalisces sont possibles. Notre service
SN43-130-350-530 130 350 530 SNG3-130-640-850 130 640 850 d‘applications techniques se fera un plaisir de
SN43-130-430-610 130 430 610 SN63-130-720-930 130 720 930 vous fournir des informations p|us détaillées.
SN43-130-510-690 130 510 690 SN63-130-800-1010 130 800 1010
SN43-130-590-770 130 590 770 SN63-210-320-610 210 320 610
SN43-130-670-850 130 670 850 SNG3-210-400-690 210 400 690
SN43-130-750-930 130 750 930 SNG3-210-480-770 210 480 770
SN43-130-830-1010 130 830 1010 SN63-210-560-850 210 560 850
SN43-210-190-450 210 190 450 SN63-210-640-930 210 640 930
SN43-210-270-530 210 270 530 SN63-210-720-1010 210 720 1010
SN43-210-350-610 210 350 610 SN63-210-880-1170 210 880 1170
SN43-210-430-690 210 430 690 SN63-210-1040-1330 210 1040 1330
SN43-210-510-770 210 510 770 SN63-210-1200-1490 210 1200 1490
SN43-210-590-850 210 590 850 SN63-210-1360-1650 210 1360 1650
SN43-210-670-930 210 670 930 SNG3-290-240-610 290 240 610
SN43-210-750-1010 210 750 1010 SN63-290-320-690 290 320 690
SN43-210-910-1170 210 910 1170 SN63-290-400-770 290 400 770
SN43-210-1070-1330 210 1070 1330 SNG3-290-480-850 290 480 850
SN43-210-1230-1490 210 1230 1490 SNG3-290-560-930 290 560 930
SN43-210-1390-1650 210 1390 1650 SN63-290-640-1010 290 640 1010
SN43-290-270-610 290 270 610 SN63-290-800-1170 290 800 1170
SN43-290-350-690 290 350 690 SN63-290-960-1330 290 960 1330
SN43-290-430-770 290 430 770 SN63-290-1120-1490 290 1120 1490
SN43-290-510-850 290 510 850 SN63-290-1280-1650 290 1280 1650
SN43-290-590-930 290 590 930 SN63-370-320-770 370 320 770
SN43-290-670-1010 290 670 1010 SN63-370-400-850 370 400 850
SN43-290-830-1170 290 830 1170 SN63-370-480-930 370 480 930
SN43-290-990-1330 290 990 1330 SN63-370-560-1010 370 560 1010
SN43-290-1150-1490 290 1150 1490 SN63-370-720-1170 370 720 1170
SN43-290-1310-1650 290 1310 1650 SN63-370-880-1330 370 880 1330
SN43-290-1470-1810 290 1470 1810 SN63-370-1040-1490 370 1040 1490
SN43-370-350-770 370 350 770 SN63-370-1200-1650 370 1200 1650
SN43-370-430-850 370 430 850 SN63-370-1360-1810 370 1360 1810
SN43-370-510-930 370 510 930 SNG3-450-400-930 450 400 930
SN43-370-590-1010 370 590 1010 SNG3-450-480-1010 450 480 1010
SN43-370-750-1170 370 750 1170 SN63-450-640-1170 450 640 1170
SN43-370-910-1330 370 910 1330 SN63-450-800-1330 450 800 1330
SN43-370-1070-1490 370 1070 1490 SNG3-450-960-1490 450 960 1490
SN43-370-1230-1650 370 1230 1650 SN63-450-1120-1650 450 1120 1650
SN43-370-1390-1810 370 1390 1810 SN63-450-1280-1810 450 1280 1810
SN43-450-430-930 450 430 930 SN63-530-560-1170 530 560 1170
SN43-450-510-1010 450 510 1010 SN63-530-720-1330 530 720 1330
SN43-450-670-1170 450 670 1170 SNG3-530-880-1490 530 880 1490
SN43-450-830-1330 450 830 1330 SN63-530-1040-1650 530 1040 1650
SN43-450-990-1490 450 990 1490 SN63-530-1200-1810 530 1200 1810
SN43-450-1150-1650 450 1150 1650 SN63-530-1360-1970 530 1360 1970
SN43-450-1310-1810 450 1310 1810 SNG3-610-640-1330 610 640 1330
SN43-450-1470-1970 450 1470 1970 SN63-610-800-1490 610 800 1490
SN43-530-590-1170 530 590 1170 SN63-610-960-1650 610 960 1650
SN43-530-750-1330 530 750 1330 SN63-610-1120-1810 610 1120 1810
SN43-530-910-1490 530 910 1490 SN63-610-1280-1970 610 1280 1970
SN43-530-1070-1650 530 1070 1650 Tah. 28
SN43-530-1230-1810 530 1230 1810
SN43-530-1390-1970 530 1390 1970
SN43-610-670-1330 610 670 1330
SN43-610-830-1490 610 830 1490
SN43-610-990-1650 610 990 1650
SN43-610-1150-1810 610 1150 1810
SN43-610-1310-1970 610 1310 1970
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Code de commande

Code de commande |/ v

Version SN 1 avec un patin
SN 35 290 430 770 K1 NIC

Protection de surface complémentaire
voir p. ES-16 Protection anticorrosion

Jeu et pré-charge s'ils different du standard

voir p. ES-15, tab. 14

Longueur du rail voir pp. ES-5, tab. 2, 4, 6, 8, 10
Course voir pp. ES-5, fig. 7, tab. 1a 10
Longueur du patin voir pp. ES-5, tab. 1, 3,5, 7, 9
Taille voir p. ES-5 Caracteristiques

Type de produit

Exemple de commande 1 : SN35-0290-0430-0770
Exemple de commande 2 : SN35-0290-0430-0770-K1-NIC
Remarque relative a la commande : Les longueurs du rail et des patins ainsi que les courses sont toujours indiquées par quatre chiffres précédés de zéros

Version SN 2 avec plusieurs patins indépendants
SN 43 2 290 350 1330 G1 NIC

Protection de surface complémentaire
voir p. ES-16 Protection anticorrosion

Jeu et pre-charge s'ils different du standard

voir p. ES-15, tab. 18

Longueur du rail voir pp. ES-5, tab. 2, 4, 6, 8, 10
Course des différents patins voir pp. ES-5, fig. 7, tab. 14 10
Longueur du patin voir pp. ES-5, tab. 1, 3, 5, 7, 9
Nombre de patins
Taille voir p. ES-5 Caracteristiques

Type de produit

Exemple de commande 1 : SN43-2x0290-0350-1330

Exemple de commande 2 : SN43-2x0290-0350-1330-G1-NIC

Si les différentes longueurs de patin et / ou les courses varient, veuillez commander selon I'exemple 3.

Exemple de commande 3 : SN28-1x0200-0300/1x0250-0415-1240

Remarque relative a la commande : Les longueurs du rail et des patins ainsi que les courses sont toujours indiquées par quatre chiffres précédés de zéros
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Version SN 3 avec plusieurs patins synchronisés
SN 63 850 (370+290) 400 1330 K1 NIC

Protection de surface complémentaire
voir p. ES-16 Protection anticorrosion

Jeu et pré-charge s'ils different du standard

voir p. ES-15, tab. 18

Longueur du rail voir pp. ES-5, tab. 2, 4, 6, 8, 10
Course voir pp. ES-5, fig. 7, tab. 14 10
Longueurs individuelles des patins voir pp. ES-5, tab. 1, 3,5, 7, 9
Longueur apparente S” du patin voir p. ES-8, fig. 9
Taille voir p. ES-5 Caractéristiques
Type de produit
Exemple de commande 1 : SN63-0850(370+290)-0400-1330

Exemple de commande 2 : SN63-0850(370+290)-0400-1330-K1-NI C
Remarque relative a la commande : Les longueurs du rail et des patins ainsi que les courses sont toujours indiquées par quatre chiffres précédés de zéros

Serie SNK
SNK 43 1 110 2320 TSC NIC

Pour la protection des surfaces différente
de la norme ISO 2081 voir p. ES-16
Type de patin voir p. ES-10 et ES-11

Longueur du rail voir p. ES-10 tab 13
Longueur d‘un patin voir p. ES-10.
Nombre de patins pour chaque rail
Taille voir p. ES-5 Caractéristiques
Type de produit

Exemple de commande: SNK43-1x110-02320-TSC-NIC

Composition du rail: 1x2 000+1x320 (uniquement pour les rails joints)

Trous de fixation: 40-40x80-40//40-15x80-40 (toujours préciser le modele de trou séparément)

Remarque pour la commande : Les longueurs de rails sont toujours indiquées avec cinq chiffres et les longueurs de patins sont indiquées avec trois
chiffres précédés de zéros.

Code NCAGE
Le code NCAGE est D7550
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1 Descriptif du produit

Descriptif du produit / v

Mono Rail, des guidages a rail prismatique pour une précision maximale

Les pistes de roulement présentent un profil rectifié en arc de cercle et
possedent un angle de contact de 45° disposé en X, ce qui garantit une
capacité de charge uniforme dans toutes les directions principales. L'utili-
sation de grandes billes en acier permet d‘obtenir des capacités de charge
et des moments élevées. Les patins de taille 55 sont tous équipés de
cages a billes.
Les caractéristiques essentielles:
Disposition en X avec 2 points de contact avec les pistes de roulement
Capacité de charge uniforme dans toutes les directions principales
Grande capacité d‘autoalignement (disposition en X) par rapport a une
disposition en 0
Faible glissement différentiel par rapport aux rails a 4 points de contact
Fonctionnement régulier et faible émission de bruits de roulement
Maintenance réduite grace a une cartouche de lubrification montée en
amont
Efforts plus faibles requis pour le déplacement avec pré-charge par
rapport aux rails a 4 points de contact
Les guidages a rail prismatique Mono Rail correspondent au standard
du marché et peuvent étre interchangeables dimensionnellement avec
d‘autres fabricants, dans la mesure ou les c6tes principales sont
respectées
Miniature Mono Rail disponible en version rail standard ou large
Miniatures Mono Rail disponibles en acier inoxydable martensitique.

MR-2

Fig. 1

Domaines d‘application préférentiels :
Construction de machines et mécanique

(portes de sécurité, alimentations)

Machines d'emballage

Construction de machines spéciales

Logistique (par ex. unités de manutention)

Equipements médicaux (par ex. appareils de radiographie, brancards)
Semi-conducteur et industrie électronique



Mono Rail
MRS
Patin standard avec bride.

Fig. 2
MRS...W / MRT...W
Patin sans bride, également appelé bloc. Disponible avec deux hauteurs
différentes. MRT est la version basse.
Fig.3
MRS...L
Patin long pour charges plus importantes. MRS...L est la version avec
bride.
Fig. 4
MRS...LW
Patin long sans bride.
Fig. 5
Fig.6
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1 Descriptif du produit

MRT...SW

Patin court sans bride pour charges moins importantes ; la précision est
identique a celle des autres patins.

MRR...F

Rail de guidage MRR...F avec alésages taraudés pour le vissage par le
bas. Version a surface lisse sans lamages.

Miniature Mono Rail - Version standard
Une technologie compacte et une capacité élevée associées a un encom-
brement minime.

Miniature Mono Rail - Version large

Le rail prismatique miniature large permet, tout en étant compact, de rep-
rendre des efforts et moments élevés. Convient particulierement pour les
applications a un seul rail.

MR-4

Fig. 6

Fig. 7

Fig. 8

Fig. 9



Données techniques |/ v

/"’jh
Graisseur

v

Caractéristiques :

Tailles disponibles pour le Mono Rail 15, 20, 25, 30, 35, 45, 55
Tailles disponibles pour le Miniature Mono Rail en version standard:
7,9,12,15

Tailles disponibles pour le Miniature Mono Rail en version large: 9,
12,15

Vitesse de déplacement maxi. Mono Rail: 3,5m/s (137,79 in/s)

(en fonction de I'application)

Vitesse de déplacement maxi. Miniature Mono Rail: 3m/s (118,11 in/s)
Température maximale d‘utilisation : +80 °C (+176 °F)

(en fonction de I'application)

Longueurs de rails disponibles jusqu‘a 4.000 mm (157,5 in)

pour Mono Rail (voir Code de commande tab. 45)

Quatre classes de précharge pour Mono Ralil: G1, K0, K1, K2

Trois classes de précision : N, H, P

Trois classes de précharge pour les Miniature Mono Rail : V0, VS, V1
Longueurs pour les rails individuels disponibles jusqu’a 1 000 mm
(39,37 pouces) pour le Miniature Mono Rail

; >
u,‘i'

Joint d‘extrémité

Elément d‘autolubrification

Recirculation

Corps du patin
Joint latéral

Fig. 10

Remarques :

Le raboutage des rails est possible (usinage des extrémités jointes)
Dans le cas des patins avec bride, les alésages de fixation peuvent
également étre utilisés en tant qu‘alésages débouchants pour la fixati-
on par le bas. Dans ce cas, veuillez tenir compte du diametre réduit de
la vis

Différents traitements de surface disponibles sur demande

Des dispositifs de serrage manuels et pneumatiques sont disponibles
en tant qu‘accessoires. En fonction de la hauteur des patins, des pla-
ques adaptatrices supplémentaires sont nécessaires

En cas d‘utilisation d‘une plaque métallique de protection et joints la-
téraux (type A), de racleurs en métal et d'autres joints, les dimensions
H, et L des patins changent. A ce sujet, voir chap. 4 Accessoires, pp.
MR-14

Les patins de taille 55 sont tous équipés de cages a billes

Les systémes de lubrification intégrés augmentent I'effort requis pour
le déplacement

MR-5



2 Données techniques

Mono Rail - Capacités de charges

Fig. 11

MRS15 MRS30
MRS15W 8500 13500 100 68 68 MRS30W 28500 48000 672 432 432
MRT15W MRT30W
i MRS30L
MRS20W 14000 24000 240 146 146 TR 36000 64000 896 754 754
MRT20W
MRS20L
N 16500 30000 300 238 238
...... MRT35SW 25000 36500 621 209 209
MRT25SW 12500 17500 175 69 69 MRS45
MRS45W 65000 105000 2363 1378 1378
MRT45W

Tab. 1

MCS55
MCS55W

Tab. 2

123500 190000 4460 3550 3550

MR-6



Miniature Mono Rail - Capacités de charges

Version standard

MY
V -\
" i@i
A
c, 3 M,
ﬁ'
g iaaVigh
S =
- o
Fig. 12
Type Capacités Moments statiques
[N] [Nm]
dyn.C,, stat.C, M, M, M,
MRO7MN 890 1400 52 3,3 3,3
MRO9MN 1570 2495 11,7 6,4 6,4
MR12MN 2308 3465 21,5 12,9 12,9
MR15MN 3810 5590 43,6 27 27
Tab. 3
Version large
MY
V-a\
M" E:‘
™Y
Cot MZ
Co 0 0
aeiEtin)
S & b
5 3
Fig. 13
Type Capacités Moments statiques
[N] [Nm]
dyn.C,, stat.C, M, My M,

MRO9WN 2030 3605 88)2 13,7 13,7
MR12WN 3065 5200 63,7 26,3 26,3

MR15WN 5065 8385 171,7 45,7 45,7

Tab. 4
MR-7



3 Dimensions du produit

Dimensions du produit // v

MRS - Patins avec bride

LZ L*
L, W
P] Pz
- 9D j T
: ) ] . o ®
: == T o L

M (4 Taraudages ‘ »d W, W,

T
(Graisseur)

* En cas d'utilisation d'une plaque métallique de protection et de joints latéraux (type A), les valeurs H, et L des patins changent (voir p. MR-15, tab.15). Fig. 14

MRS15 24 14

- - -
MRS20L b 5 0,52
Los
MRS25L 0,72 20
N
1,4
e
2

129,8 l.l lIIIIII.

Tab. 5

MRS30L

MRS35L

MRS45L 167

* S'applique uniquement en cas d‘utilisation de rails de longueur maximale (voir Code de commande)

MCS55 181,5 131

54
-70 140 435 127 -116 95 M4 21 - 12 M8x1 20 -53 38 120 16 23 20 30 14,5

* S'applique uniquement en cas d‘utilisation de rails de longueur maximale (voir Code de commande) Tab. 6
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MRS...W — Patins sans bride

gy AT T

Iy o) o
i I,

:\ ‘ T *

iy L] i

M (4 Taraudages) Dd
P (Pas) Ly T
(Graisseur)
* En cas d'utilisation d'une plaque métallique de protection et de joints latéraux (type A), les valeurs H, et L des patins changent (voir p. MR-15, tab.15). Fig. 15

MRS15W 28 34 26 26 45 75 58 14

R A
MRS20LW 50 ! 0,47
e
MRS25LW l 20

-

I 12
s

I 19
-

I 80 129,8 I.l 2,8

* S'applique uniquement en cas d‘utilisation de rails de longueur maximale (voir Code de commande) Tab. 7

MCS55W 80 100 235 127 1815 75 75 M12 19 131 12 M8x1 30 5,2 53 38 120 23 20 14,5

MRS30LW

MRS35LW

MRS45LW 167

* S'applique uniquement en cas d‘utilisation de rails de longueur maximale (voir Code de commande) Tab. 8
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3 Dimensions du produit

MRT...W - Patins sans bride

|

o ||
1
r—

2L

"
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I [
o

==

=

M (4 Taraudages)

I
M (2 Taraudages)

od

P (Pas)

* En cas d'utilisation d'une plaque metallique de protection et de joints latéraux (type A), les valeurs H, et L des patins changent (voir p. MR-15, tab.15).

Type Systeme
[mm]
H W W, H,
MRT15W
24 34 95 46
MRT15SW
MRT20W
28 42 11 ®
MRT20SW
MRT25W
33 48 125 7
MRT25SW
MRT30W
42 60 16 9
MRT30SW
MRT35W
48 70 18 9,5
MRT35SW
MRT45W 60 86 205 14

L P,
69
26
50,6
81,2
32
60,3
91
35
65,5
114
40
80
114
50
79,7
1425 60

26

32

35

40

50

60

Patin MRT
[mm]
M gz L1
40
M4 56
21,6
48,8
M5 7
28
57
M6 84
315
72
38,6
M8 11,2
80
457
M10 14 105

L T S
5 @3 43
5
48
12 Mex1
7
8
17 M8x1 85

* S'applique uniquement en cas d‘utilisation de rails de longueur maximale (voir Code de commande)

MR-10

Poids
[ka]

0,17
0,1
0,26
0,17
0,38
0,21
0,81
0,48
12
0,8

2,1

20

23

28

34

45

14

18

22

26

29

38

60

80

105

T
(Graisseur)

Rail MRR
[mm]

d D g L
45 75 58

6 95 9

7 11 95 20
9 14 125

14 20 175 225

Fig. 16

Poids
[kg/m]

1,4

2,6

3,6

&2

7,2

12,3
Tab. 9



MRR...F — Rail vissé par le bas

g

Hl
F
i

i

oo

P _(Pas) F (Taraudages)

Fig. 17

MRR15...F 15 14 Mb5 8

CMRR.F 2018 60

MRR25...F 23 22 20

MRR35...F
* S'applique uniquement en cas d‘utilisation de rails de longueur maximale (voir Code de commande) Tab. 10
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3 Dimensions du produit

Miniature Mono Rail - Version standard

W L
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TSN T
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Fig. 18

MRO7MN

_----
MR12MN 2 | 7 | 10
_----
Tab. 11
MRO7MN 23,7 12 M2 25 143 28 16 11 0,008 7 47 15 24 42 23 0215

MR12MN 354 20 WS | & | 2200 | 48 | 82 | 18 | GsE | 12 | 78 | 29 | &P 0,602

MR-12



Miniature Mono Rail - Version large
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Fig. 19

MRO9WN

MR15WN 16

Tab 13

MROSWN 391 21 12 2r9 4 26 13 0037 18 73 30

----------------- 45 -

MR15WN 553 45 M4 45 385 45 33 1,8 0137 42 95 40 23 45 2,818
Tab. 14

MR-13



4 Accessoires

Accessoires |/ v

Dispositifs de protection et caches

Joint d‘extrémité
Les patins des guidages a rail prismatique Mono Rail sont équipés en
série de joints d'extrémité pour la protection contre la poussiere.

Joint latéral

Afin d'empécher la pénétration de corps étrangers par le dessous, des
joints appropriés sont proposés avec une plaque métallique de protection.
Les joints latéraux ne sont pas disponibles pour les patins de version

MR-14

Fig. 20

Fig. 21



Versions de joints :
A: Patin avec plaque métallique de protection, joints d‘extrémité et joints
latéraux

Modifications de la hauteur sous patin et de la longueur des patins en
fonction des joints utilisés

15 2,5 73

MRS 25 49 94,7

MRS...W

MRLW 8% ey
35 76 118

MCS

MCS...W e : :

MCS...L 55 S -

Tab. 15

' Les joints latéraux ne sont pas disponibles pour les patins de version longue ou courte (...SW/...L/...LW)
* Pour une comparaison, voir chap. 3 Dimensions du produit, pp. MR-8

MR-15




4 Accessoires

Ruban métallique de recouvrement

Pour renforcer |'étanchéité apres le montage du rail de guidage, un ruban
de recouvrement de rail en acier résistant a la corrosion est disponible.
Le ruban métallique a une épaisseur de 0,3 mm et peut atteindre une
longueur maximale de 50 m.

Taille Largeur
[mm]
15 10
20 13
25 15
30 20
35 24
45 32
55 38
Tab. 16
Bouchon

Les copeaux et autres corps étrangers peuvent s‘accumuler dans les
alésages de fixation des rails et pénétrer ainsi dans les patins.

Afin d‘empécher la pénétration des corps étrangers dans le patin, il con-
vient d‘obturer les alésages de fixation au moyen de bouchons enfoncés
aras de la surface de rail.

Les bouchons sont réalisés en résine synthétique résistant a I‘'usure et
a I'huile. La fourniture standard comprend des bouchons de tailles diffé-
rentes pour les alésages fraisés des vis a six pans creux de M3 a M22.
Le bouchon est enfoncé dans le rail a I'aide d‘une piece métallique plate
et en appliquant de légers coups de marteau de maniere a venir a ras du
rail (voir fig. 23).

MR-16

Ruban de recouvrement

Agrafe d’extrémité
de rail

Fig. 22

j Maillet en plastique

Piece métallique plate

Fig. 23



Dispositifs de serrage

Les guidages a rail prismatique Mono Rail peuvent étre bloqués au mo-
yen de dispositifs de serrage manuels ou pneumatiques. Les domaines
d‘application sont les suivants :

Traverses de tables et patins

Réglage en largeur, butées

Positionnement sur des appareils optiques et tables de mesure

Dispositifs de serrage manuels HK
Les dispositifs de la série HK sont des dispositifs de serrage manuel.
En utilisant le levier de serrage ajustable librement, il est possible de pres-
ser les profilés de contact de maniere synchrone contre les surfaces libres
du guidage a rail prismatique.
Les profilés de contact flottants assurent une application symétrique des
forces sur le guidage linéaire.
Caractéristiques particulieres du dispositif de serrage HK :

Construction simple et stire

Profilés de contact flottants

Positionnement précis

Forces de maintien jusqu‘a 2.000 N

Variantes :

En fonction de la hauteur du patin, il convient d’utiliser en plus une plaque
adaptatrice (voir p. MR-20, tab. 19).

Actionnement :

Version standard avec levier a main, autres possibilités d‘actionnement,
par ex. au moyen d‘une vis DIN 912, disponibles sur demande.

Dispositifs de serrage pneumatiques MK / MKS

L‘engrenage a coin breveté permet d‘obtenir des forces de maintien
glevées. L'agent de pression déplace I‘engrenage a coin dans le sens
longitudinal.

Par le mouvement transversal qui en résulte, les profilés de contact sont
pressés avec une force élevée contre les surfaces libres du guidage a rail
prismatique. Le MK est un dispositif qui se ferme sous I'effet d‘une pres-
sion pneumatique. La version spéciale MKS est fermée par le biais d‘un
accumulateur a ressort et ouverte par I'application d‘air.

Caractéristiques particulieres des dispositifs de serrage MK / MKS :
Construction courte
Forces de serrage élevées
Positionnement précis
Grande rigidité axiale et horizontale

Domaines d‘application du MK :
Positionnement d‘axes
Blocage d‘axes verticaux
Positionnement de dispositifs de levage
Serrage de tables de machine-outil

Variantes :

En fonction de la hauteur du patin, il convient d’utiliser en plus une plaque
adaptatrice (voir p. MR-20, tab. 20).

Possibilités de raccordement :

Les versions de base des séries MK/MKS sont équipées de raccords d‘air
des deux cotés, ce qui signifie que le raccord dair préréglé en usine et le
filtre de purge peuvent étre montés sur le cOté oppose.

La version spéciale MKS s‘ouvre dans le cas d‘une application d‘air com-
primé a > 5,5 bars.

Domaines d‘application du MKS :

Serrage en cas de chute de pression
Serrage sans besoin en énergie

MR-17



4 Accessoires

Serrage manuel HK

P

2
Plagque adaptatrice M (4 Taraudages)
-

W @’ - g _ﬁ?:
5 I T T
—— o o [|i—t
* B W i
ol ¢ a 'J ha ! !
W, |
NI (S -

T
* Pour les cotes modifiées en cas d‘utilisation de la plaque adaptatrice, voir p. MR-20, tab. 19 Fig. 24

HK1501A 5 24 125 65 5

b | BB
1200 --- - -----

HK2501A

- 25 7 - 15 - 63 70 385 415 30 20 20 a | s

HK3001A 30 012 9 g 2 2

(HREOA s 15 e - 100 465 505 ----
HK4501A 45 60 265 120 14 M10
HKSSOA 55 -------------

Tab. 17

MR-18



Serrage pneumatique MK / MKS

Plagque adaptatrice P, M (4 Taraudages)
WT
o ! !
[ L . B : :
* ! 0 _ o
R - o ©
- .
IN? W,
Lo

* Pour les cotes modifiées en cas d'utilisation de la plaque adaptatrice, voir p. MR-20, tab. 20 Fig. 25

MK / MKS

1501A 18,8 4,5
----l ) . ..l 39 ..

MK/ MKS

2501A 1200 750 155 56 35

MK / MKS

3501A 2000 1250 48 115 100 5 24 24 75

MK/ MKS

5501A 70 21,5 128 87 305 30 30 95
* Uniquement pour MKS

MR-19




4 Accessoires

Plaque adaptatrice

Pour serrages HK

MRS, MRT...W, MRT...SW

HK1501A
__-

MRT...W, MRT...SW - 28
e T wswsLwSWMSW PK22 0
HK2514A MRT...W, MRT...SW - 33
MRS...W, MRS...LW PHK 25-4 40
MRS...W, MRS...LW PHK 30-3 45
MRS...W, MRS...LW PMK 35-7 55
MRS...W, MRS...LW PHK 45-10 70
HKB501A MCS, MCS...L - 70
Tab. 19
Pour serrages MK / MKS
MK / MKS MRS, MRT...W, MRT...SW - 24
MK / MKS MRT...W, MRT...SW - 28
Sur demande MRT...W, MRT...SW - 33
»  MASWRS.LMRZ - %
MRS...W, MRS...LW PMK 25-4 40
-- MRS...W, MRS...LW PMK 30-3 45
- MRS...W, MRS...LW PMK 35-7 58)
-- MRS...W, MRS...LW PMK 45-10 70
MK / MKS MCS, MCS...L - 70
Tab. 20

MR-20



Remarques techniques // v

Mono Rail - Précision

Par précision on entend la précision de guidage ou I‘écart maximal du
patin par rapport aux surfaces d‘appui et latérales durant le déplacement

le long du rail.

Classe de précision

[mm]
Normale Elevée
[N] [H]
Tolérance sur la hauteur H
; , +0,1 + 0,04
Tolérance latérale W
Différence de hauteur admissible entre
différents patins se trouvant a la méme
position sur le méme rail (AH)
s L 0,03 0,02
Différence de largeur admissible entre
différents patins se trouvant a la méme
position sur le méme rail (AW)
Tolérance de parallélisme de la surface . )
C (patin) par rapport a la surface A (rail) LE el Gl e, 21
Tolérance de parallélisme de la surface o ,
D (patin) par rapport a la surface B (rail) Al LEg e iy, 21
40
: : Normale (N)
acem | XTI Elevée (H)
apgm) | O[T e i Précis (P)
e
0 1000 2000 3000 4000

Longueur des rails (mm)

Précis
[P]

0a4-0,04

0,01

Tab. 21

Fig. 27

Fig. 26

MR-21



5 Remarques techniques

Miniature Mono Rail - Précision
Les guidages miniatures a rail prismatiques sont disponibles avec trois
classes de précision différentes: les classes P, H, et N.

//|P

W2

Fig. 28

H Tolérance de la hauteur H +10 +20 +40

W Tolérance de la largeur W, +15 +25 +40

Tab. 22

Précision de roulement

Précision de roulement (parallélisme)
pm 25

.----"""""""""I
| —
15|
I _.-lll""'-.
-
5 — P
o
0

0 00 200 300 400 500 400 700 BOO SO0 1000 mm
Longueur du rail de guidage

Fig. 29
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Mono Rail - Jeu radial / pré-charge

Par jeu radial on entend la valeur du déplacement radial du patin sous une
charge verticale constante durant le déplacement longitudinal du patin.

S
NG

Fig. 30

La pré-charge est définie en tant que charge appliquée sur les roulements — Dans le tab. 24 est indiqué le jeu radial pour les différentes classes de
a l'intérieur du patin pour éliminer un jeu existant ou pour augmenter la  pré-charge.

rigidite.

Les guidages a rail prismatique Mono Rail sont disponibles avec quatre

classes de pré-charge différentes : G1, KO, K1 et K2 (voir tab. 23). La

pré-charge influe sur la rigidité, la précision et la tenue sous moments,

de méme que sur la durée de vie du produit et I'effort requis pour le Avec jeu G1 0
Légeére pré-charge K1 0,02 xC*
* C est la capacité de charge dynamique, voir p. MR-9, tab. 1f Tab. 23
+4a+14 43 +4 -12a-4 -20a-12
+62 +16 -62a+6 -16a-6 -262-16
+82+18 -8a+8 -224-8 &0 & =22
+12a+22 -12a+12 -29a-12 -46 2 -29
Tab. 24

MR-23



5 Remarques techniques

Miniature Mono Rail - Pré-charge

Les guidages a rail prismatique Miniature Mono Rail sont disponibles avec
trois classes de pre-charge différentes : V,, V, et V, (voir tab. 25). La
pré-charge influe sur la rigidité, la précision et la tenue sous moments,
de méme que sur la durée de vie du produit et I'effort requis pour le
déplacement.

MRO7 +5a+2 +13a-2

-24-4

MR12 +6 4 +2 +2a-2

Tab. 25

MR-24

-24-5



Protection anticorrosion

Pour les guidages a rail prismatique de la famille de produits Mono Rail,
plusieurs traitements de surface pour applications spécifiques sont dis-
ponibles.

Mono Rail - Lubrification

Les guidages a rail prismatique doivent toujours étre lubrifiés avant leur
mise en service. lls peuvent étre lubrifiés avec de I‘huile ou avec de la
graisse. Le choix du lubrifiant correct influe considérablement sur la du-
rée de vie et le fonctionnement du guidage a rail prismatique. En effet,
une mauvaise lubrification et la tribocorrosion peuvent entrainer une dé-
faillance totale du systeme. En plus de la réduction du frottement et de

Remarques importantes relatives a la lubrification
Les guidages a rail prismatique Mono Rail doivent étre lubrifiés avant
utilisation.
Durant |'opération de lubrification, imprimer un mouvement de va-et-
vient au patin.
Le lubrifiant est appliqué par le biais d‘un graisseur.
La surface du rail doit toujours étre couverte d‘un mince film
lubrifiant.
Les systemes de lubrification intégrés augmentent I'effort requis
pour le déplacement.

Lubrification a la graisse
Pour la lubrification a la graisse, nous recommandons |'utilisation d‘une
graisse saponifiée au lithium NLGI, classe 2.

Relubrification
La relubrification du systéeme doit étre effectuée avant que le lubrifiant
utilisé ne soit encrassé ou qu'il présente une altération de la couleur.
La relubrification doit étre effectuée a température de service. Durant
I'opération de relubrification, il convient d‘imprimer un mouvement de
va-et-vient au patin.
Si la course correspond a < 2 ou > 15 fois la longueur du patin, les
intervalles de lubrification doivent étre raccourcis.

Notre service d‘applications techniques se fera un plaisir de vous fournir
des informations plus détaillées. Tous les rails linéaires de la série Minia-
ture Mono Rail sont réalisés en acier inoxydable.

I'usure, les lubrifiants servent également a étancher, a réduire le niveau
sonore et a protéger le guidage linéaire de la corrosion. Différents lubrifi-
ants pour des applications spéciales sont disponibles sur demande. Notre
service d‘applications techniques se fera un plaisir de vous fournir des
informations plus détaillées.

Si vous comptez employer les guidages dans des environnements
acides ou alcalins ou en salle blanche, veuillez auparavant nous en in-
former.

Si vous souhaitez avoir recours a une lubrification & I*huile pour une
application verticale, veuillez vous adresser au service d‘applications
techniques.

Si la course correspond a < 2 ou > 15 fois la longueur du patin, les
intervalles de lubrification doivent étre raccourcis.

Lubrification & I‘huile

Pour des températures de service comprises entre 0 °C et +70 °C, nous
recommandons |‘utilisation d‘une huile synthétique. Pour des lubrifica-
tions particuliéres, spécifiques a certaines applications, veuillez prendre
contact avec le service d‘applications techniques.

Intervalles de lubrification

La vitesse de déplacement, la course ainsi que les conditions environ-
nantes influent sur la durée de I'intervalle de lubrification a sélectionner.
C'est pourquoi la détermination d‘un intervalle de lubrification s(ir repose
uniquement sur les expériences pratiques aquises. Un intervalle de lubri-
fication ne doit toutefois en aucun cas étre plus long qu‘un an.

MR-25



5 Remarques techniques

Miniature Mono Rail - Lubrification

Fonction
Les points de contact entre billes et pistes de roulement sont sé-
parés par un film d‘huile d‘une épaisseur microscopique. La lubrifi-
cation a pour effet :
Une réduction du frottement
Une réduction de I‘usure
Une protection contre la corrosion
Une meilleure répartition de la chaleur et, par conséquent, une
durée de vie prolongée

Fig. 31

Remarques importantes relatives a la lubrification

Les guidages 4 rail prismatique Miniature Mono Rail doivent étre Type Pren;!ére{lubg}ifi-
cation [cm
lubrifiés avant utilisation.

Durant I'opération de lubrification, imprimer un mouvement de MRO7MN 0,12
va-et-vient au patin. MROSMN 023
Le Iubr?fiant peut z:atre fégaler,nent appliqulé sur la pi,ste dfa roulement. MR12MN 041
Le lubrifiant peut étre injecté dans les alésages prévus a cet effet sur

s ) MR15MN 0,78
les deux cotes du patin.

S S B Tab. 26
La surface du rail doit toujours étre couverte d'un mince film lubrifiant.
Si vous comptez employer les guidages dans des environnements
Type Premiére lubrifi-

acides ou alcalins ou en salle blanche, veuillez auparavant nous en :
cation [cm?]

informer.
Veuillez contacter notre service interne si la lubrification & I'huile est MRO9WN 0,30
employée pour une utilisation du guidage dans le sens vertical. MR12WN 052
Si la course correspond a < 2 ou > 15 fois la longueur du patin, les

ponaa < <ol > g P MR15WN 0,87
intervalles de lubrification doivent étre raccourcis. Tab. 27

MR-26



Lubrification a la graisse

Si vous avez recours a une lubrification a la graisse, nous recommandons
I'utilisation d‘une graisse au lithium basée sur une huile synthétique d‘une
viscosité conforme a la norme ISO VG 32 a ISO VG 100.

Lubrification & I‘huile

Nous recommandons une huile synthétique CLP ou CGLP conforme a
la norme DIN 51517 ou HLP conforme a la norme DIN 51524 et des
plages de viscosité conformes a la norme 1SO VG 32 a 1SO VG 100 pour
des températures de service comprises entre 0 °C et +70 °C. Pour une
utilisation & basse température, nous recommandons une viscosité con-
forme a la norme ISO VG 10. Pour des lubrifications particulieres spéci-
fiques a certaines utilisations, veuillez prendre contact avec notre service
d‘applications techniques.

2

N mm=
ISOVG10 = Viscositéde 10 —g— a40°C

R mm?
ISOVG32 = Viscosittde32 —g a40°C

it mm?
ISOVG100 = Viscosité de 100 —g— a40°C

Fig. 32

Premiére lubrification et relubrification

Autolubrifiant

Les patins des tailles suivantes disposent d‘un élément d‘autolubrification
afin d‘espacer les intervalles de lubrification.

Taille Premiére Relubrification Premiére
lubrification lubrification
ala graisse a I‘huile

[cm?] [cm?] [cm?]

15 1,3 1,1 15

20 2,3 2 2,5

25 2,8 2,5 3,5

30 815 3 4,5

55 8,8 4 9,5

Les quantités de lubrifiant indiquées sont valables pour une pré-charge K1 Tabh. 28

et des vitesses < 1 m/s

Intervalles de lubrification

La vitesse de déplacement, la course ainsi que les conditions envi-
ronnantes influent sur la durée de I‘intervalle de lubrification a sélecti-
onner. C'est pourquoi la détermination d‘un intervalle de lubrification sdr
repose uniquement sur les expériences pratiques aquises. Un intervalle de
lubrification ne doit toutefois en aucun cas étre plus long qu‘un an.

Relubrification
La relubrification du systéme doit étre effectuée avant que le lubrifiant
utilisé ne soit encrassé ou qu‘il présente une altération de la couleur.
Pour la relubrification, il suffit d*appliquer env. 50% de la quantité uti-
lisée pour la premiére lubrification (voir tab. 28f).
La relubrification doit étre effectuée a température de service.
Durant I‘opération de relubrification, il convient d‘imprimer au patin un
mouvement de va-et-vient.
Si la course correspond a < 2 ou > 15 fois la longueur du patin, les
intervalles de lubrification doivent étre raccourcis.

Non autolubrifiant

En raison de leur construction, les patins des tailles 35 et 45 ne sont pas

autolubrifiants.

Taille Premiére Relubrification Premiére
lubrification lubrification
ala graisse a I‘huile

[cm?] [cm?] [cm?]
35 38 3 30
45 4,5 3,5 4,5
Les quantités de lubrifiant indiquées sont valables pour une pré-charge Tab. 29

K1 et des vitesses < 1 m/s

MR-27



5 Remarques techniques

Mono Rail - Graisseur

La fourniture standard comprend les graisseurs suivants :

P3x5

-
.

16,6

N

16,6

NLAO1
©)
&
NLB02
NLB04

MR-28

M6 x 6

M8 x 6

Fig. 33

Graisseur Taille
NLAO1 15
20
25
NLB02
30
35
45
NLB04
55
Tab. 30

D'autres graisseurs ainsi que des adaptateurs de lubrification avec
raccord de flexible ou raccord rapide sont disponibles sur demande. Veuil-
lez noter que les longueurs des filets (voir fig. 33) peuvent différer en cas
d‘utilisation de racleurs et de joints d‘extrémité supplémentaires. Notre
service d‘applications techniques se fera un plaisir de vous fournir des
informations plus détaillées.



Frottement / résistance au déplacement

Les guidages a rail prismatique Mono Rail présentent un faible frotte-
ment et, par conséquent, une faible résistance au déplacement. Le faible
frottement de démarrage (effort de décollement) est presque identique au
frottement de déplacement (résistance au roulement).

La résistance au déplacement dépend de plusieurs facteurs :
Frottement au niveau du systeme de joints
Frottement entre les billes
Frottement entre les billes et le canal de recirculation
Résistance au roulement des billes dans la gorge de roulement
Résistance du lubrifiant dans le patin
Résistance due a des impuretés présentes dans le lubrifiant
Pré-charge appliquée pour augmenter la rigidité
Sollicitation par des moments

Résistance des joints

Type f

(N]
MRS15 0,15
MRS20 0,2
MRS25 0,35
MRS30 0,7
MRS35 0,8
MRS45 0,9
MCS55 1,0

Tab. 31

Résistance au déplacement

La formule suivante sert a calculer approximativement et d‘une fagon gé-
nérale la résistance au déplacement. Veuillez noter que le degré de pré-
charge ou la viscosité des lubrifiants utilisés peuvent également avoir un
effet sur la résistance au déplacement.

F = résistance au déplacement (N)
F =p-F+f F = charge (N)
p - = coefficient de frottement
f = résistance des joints (N)
Fig. 35
Les guidages a rail prismatique Mono Rail présentent un coefficient de
frottement d‘env. p = 0,002 - 0,003.

Coefficient de frottement ()

0.015

0.010

0.005

[ [+

0.1
Rapport de charge : (P/C)

P : Charge
C : Capacités de charge dynamiques

0.2

Fig. 34
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5 Remarques techniques

Mono Rail - Charge

La capacité de charge statique indiquée pour chaque patin correspond a

la charge maximale autorisée au-dela de laquelle surviennent des défor-

mations permanentes des pistes de roulement ainsi que des perturbations

des propriétés de roulement.

Le contréle de la charge doit étre effectué de la maniere suivante :

- par la détermination des efforts et moments agissant simultanément sur
chaque patin

-par la comparaison de ces valeurs avec les capacités de charge
correspondantes.

Le rapport entre la charge réelle et la charge maximale admissible ne doit
pas dépasser la valeur inverse du facteur de sécurité S, admis.

P 1 P 1 M 1

Orad Oax <
S, M S

'S, C

Oax

Les formules indiquées ci-dessus s'appliquent & une situation a charge
unique. Si deux ou plusieurs des forces décrites agissent simultanément,
la vérification suivante devra étre effectuée :

orad

P
C
P
P + i + M, + M, + M, < o COax
- o M M, M, S, N;)ax
M

Coefficient de sécurité

orad

= charge radiale appliquée (N)
= charge radiale admissible (N)
= charge axiale appliquée (N)
= charge axiale admissible (N)

M,, M, = moments externes (Nm)
= moments maximaux autorisés

dans les différents sens de la charge (Nm)

Fig. 37

Le coefficient de sécurité S, peut se situer a la limite inférieure indiquée

- e
Conditions d‘utilisation S, si les efforts survenant peuvent étre déterminés de maniére suffisamment
précise. Si le systeme est soumis a des chocs ou des vibrations, il convient

Utilisation normale 1~2 de choisir la valeur plus élevée. Dans le cas d‘applications dynamiques,
Charge avec vibrations ou chocs 2.3 des sécurités plus élevées sont requises. Notre service d‘applications tech-
o D niques se fera un plaisir de vous fournir des informations plus détaillées.
Sollicitation par de fortes vibrations ou chocs >3 d P P
Tab. 32
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Miniature Mono Rail - Charge

Charge statique (P) et moment statique (M)
Charge statique admissible
La charge statique admissible des guidages a rail prismatique Miniature
Mono Rail est limitée par :
La charge statique du guidage linéaire lui méme
La charge admissible des vis de fixation
La charge admissible de tous les composants utilisés pour la
construction environnante
Le coefficient de sécurité statique qui est exigé pour I'application
respective
La charge statique équivalente et le moment statique correspondent a la
charge la plus élevée ou le moment le plus élevé tels qu‘ils sont calculés
a partir des formules 3 et 4.

Capacité de charge statique C,

Selon la norme DIN 636, partie 2, la capacité de charge statique G, de
guidages a recirculation de billes correspond a la charge qui, avec la lu-
brification présente entre la piste de roulement et les billes au milieu de
la surface de contact la plus chargée, engendre une pression hertzienne
de 4.200 MPa.

Remarque : Au centre de la charge, il survient une déformation perma-
nente s'élevant a env. 0,01 % du rayon de la bille (selon DIN 636, partie 2).

Coefficient de sécurité statique S,

Lorsque le coefficient de securité statique S est pris en compte, les gui-
dages a rail prismatique Miniature Mono Rail permettent une utilisation
fiable ainsi qu‘une précision élevée du roulement telles qu‘elles sont re-
quises pour les applications respectives. Calcul du coefficient de sécurité
statique S, (voir fig. 38) .

S, coefficient de sécurité statique

G, capacité de charge statique dans le sens de la charge (N)

P, charge statique équivalente (N)

M, moment statique dans le sens de la charge (Nm)

M moment statique équivalent dans le sens de la charge (Nm)

S, =G, /P, Formule 1 Conditions d'utilisation S,
S, =M,/M Formule 2 Utilisation normale 1~2
P, =F . Formule 3 Charge avec vibrations ou chocs 2~3
My=M_. Formule 4 Précision elevee et deplacement aisé >3

Fig. 38
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5 Remarques techniques

Capacité de charge dynamique C

Lorsque les charges dynamiques agissent verticalement et uniformément
sur les zones chargées, la durée de vie calculée du guidage linéaire peut,
en théorie, atteindre une course de 100 km (selon DIN 636, partie 2).

Charges combinées en liaison avec des moments

Lorsque des charges et des moments agissent en méme temps sur le
guidage a rail prismatique, la charge dynamique équivalente est calculée
a laide de la formule 9. Selon la norme DIN 636, partie 1, la charge équi-
valente ne doit pas dépasser 2 C.

Charge dynamique équivalente et vitesse

Lorsque la charge et la vitesse sont variables, elles doivent étre prises en
considération séparément, étant donné que chacune de ces deux gran-
deurs agit sur la durée de vie.

Charge dynamique équivalente
Si seule la charge est variable, la charge dynamique équivalente peut étre
calculée a Iaide de la formule 5.

Vitesse équivalente

Si seule la vitesse change, la vitesse équivalente est calculée au moyen
de la formule 6.

Si la vitesse et la charge changent, la charge dynamique équivalente est
calculée a partir de la formule 7.

Charge dynamique combinée
Dans le cas d‘une charge externe combinée a un angle quelconque, la
charge dynamique équivalente est calculée a Iaide de la formule 8.

P:3\/ q1.F13+q2.F23+...qn.Fﬂ3

Formule 5
100
- G Vvi+G v+ gty
V= Formule 6
100
P=3\/q‘.v‘'F‘SJqu'Vz.FZSjLmq”.v".F”3 Formule 7
100
P=IF [+IF,I Formule 8
M M M
P=|FX|+|FYI+(| ! + M + M )-C, Formule 9
M M M

X y z

MR-32

P = charge dynamique équivalente (N)

q = course (%)

F, = différents niveaux de charge (N)

v = vitesse moyenne (m/min)

v = différents niveaux de vitesse (m/min)

F = charge dynamique externe (N)

F, = charge dynamique externe — sens vertical (N)
F = charge dynamique externe — sens horizontal (N)
C = capacité de charge statique (N)

0
M,, M,, M, = moments externes (Nm)

M, M, M, = moments maximaux autorisés dans les
différents sens de la charge (Nm)

Fig. 39



Mono Rail - Durée de vie

Calcul de la durée de vie :
La capacité de charge dynamique C est une valeur conventionnelle uti-

lisée pour le calcul de la durée de vie. Cette charge correspond a une
durée de vie nominale de 50 km. La durée de vie calculée L, (en km), la
capacité de charge dynamique C (en N) et la charge équivalente P (en N)
sont combinées dans la formule ci-contre :

La charge équivalente P correspond a I‘effet de la somme des efforts et
moments agissant simultanément sur le patin. Si ces différentes com-
posantes de la charge sont connues, P peut étre calculée a I‘aide de
I'équation ci-contre :

Coefficient de contact f,
Le coefficient de contact f_ se rapporte a des applications dans lesquelles

plusieurs patins passent sur le méme trongon de rail. Si deux ou plusieurs
patins traversent le méme point d‘un rail, les charges statiques et dyna-
miques doivent étre multipliées par les chiffres indiqués dans le tableau
ci-contre :

Coefficient d‘utilisation f,
Le coefficient d‘utilisation . peut étre considéré comme un coefficient de

sécurité dynamique. Les valeurs figurent dans le tableau suivant :

Conditions d‘utilisation

Ni chocs externes ni vibrations
Légers chocs ou vibrations

Chocs ou vibrations externes, moyens et éleves

f = coefficient dutilisation

Fig. 40

) ’ Orad

Fig. 41

0,61
Tab. 33

C f f_ = coefficient de contact
L,=(= - —>)-50km
P f
M. M. M,
P=IP, |+ P |+ (—1 + I\/I; + Mj
Nombre 1 2 3 4
de patins
f 1 0,81 0,72 0,66
Vitesse f
Faible vitesse V < 15 m/min. 1-15
Vitesse moyenne 15 <V < 60 m/min. 15-2
Vitesse élevée V > 60 m/min. 2-35
Tab. 34
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5 Remarques techniques

Miniature Mono Rail - Durée de vie

Un exemplaire d’un guidage a rail prismatique ou un lot de guidages a
rail prismatique identiques peuvent, dans des conditions de mouvement
identiques avec des matériaux usuels d‘une qualité normales et dans des
conditions d‘utilisation normales, atteindre une durée de vie qui s'éleve
a 90 % de la durée de vie calculée (selon DIN 636 partie 2). Sur la base
d‘un déplacement de 50 km, la capacité de charge dynamique est le plus
souvent de 20 % plus élevée que les valeurs déterminées par la norme
DIN. La relation entre les deux capacités de charge est exprimée dans les
formules 10 et 11.

Calcul de la durée de vie
Les formules 12 et 13 sont utilisées pour le calcul de la durée de vie,
lorsque la charge dynamique équivalente et la vitesse moyenne sont con-

stantes.
C(50) =126- Cmom Formule 10
C(100) =0,79- C(so) Formule 11
C1OU
L= (T)3'105 Formule 12

L=— L L (Zmy Formule 13
2.5 n60 VP

MR-34

L = durée de vie par rapport a 100 000 (m)
L, = duree de vie (h)

C = capacité de charge dynamique (N)

P = charge dynamique équivalente (N)

S = course (m)

n = fréquence (min ')

V_ = vitesse moyenne (m/min)

Fig. 42



Mono Rail - Consignes de montage
Si les rails et patins sont montés sur les épaulements, il faut tenir comp-
te des rayons et hauteurs d‘épaulement indiqués dans le tableau afin
d‘assurer le positionnement correct des patins ou des rails.

rSurfoce rectifiee Sm_ £L
— - )
/ g%
'd N [ A/
7 © | K
© @
/ ~—Surface
i d'épaulement
rectifiée

Lv

Fig. 43

M4 x 16

_ * ____
_ 12 ___

M14 x 45
* Pour I'utilisation des différents joints, voir p. MR-14, fig. 21 et suivantes Tab. 35

M6 x 25

MR-35



5 Remarques techniques

Précision du montage

Dans l'illustration suivante (voir fig. 44) et le tableau figurant ci-dessous
(voir tab. 36) sont indiqués les écarts maximaux autorisés des surfaces
de rail & monter :

N

B
15 = 18 =

—--------
—--------

Tab. 36

Dans le tableau ci-dessous (voir tab. 37) sont indiqués les tailles de vis et
les couples de serrage optimaux pour le montage du rail:

M4 4 3 2
M6 14 9

7
M12 118 78 59

Tab. 37

MR-36
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Miniature Mono Rail - Consignes de montage

Hauteurs des épaulements et rayons de raccordement

Les rayons de raccordement sur les épaulements de la construction en-
vironnante doivent étre réalisés de telle maniére qu‘un contact avec les
arétes chanfreinées des patins et du rail soit évité. Veuillez tenir compte
du tableau suivant et des indications relatives aux rayons de raccorde-
ment et aux hauteurs des épaulements.

Dimensions des épaulements

Type h1 r1 max h2 erax E
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
MRO7M 1,2 0,3 2,8 0,3 1,5
MRO9M 1,5 0,3 3 0,3 2,2
MR12M 2,5 0,5 4 0,5 3
MR15M 2,5 0,5 4,5 0,5 4
Tab. 38

Précision géométrique et précision de la position de la surface de
montage

L‘imprécision des surfaces de montage diminue la précision du déplace-
ment et la durée de vie des guidages a rail prismatique Miniature Mono
Rail. Si Iimprécision des surfaces de montage dépasse les valeurs calcu-
lées a Iaide des formules 14, 15 et 16, la durée de vie est réduite selon
les formules 12 et 13.

Surface de montage
La surface de montage doit étre rectifiée ou finement fraisée et présenter
une rugosite de surface de R, 1,6.

Face de référence

Rail : Les deux cOtés des rails peuvent servir de face de référence sans
marquage supplémentaire.

Patin : La face de référence se situe en face du coté du patin repéré par
une encoche.

Type

MROSW
MR12wW
MR15W

h1
[mm]

2,5
2,5
2,5

r1max

[mm]
0,3
0,5
0,5

Fig. 45

h2 erax E
[mm]  [mm]  [mm]

8 0,3 3,4
4 0,5 3,9
4,5 0,5 4
Tab. 39
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5 Remarques techniques

Calcul de la précision de la position

ffffff b e O
N JANE d |
b
Fig. 46 Fig. 47
el (mm)=>b (mm)-f1-10+* Formule 14
e2 (mm) =d (mm) - f2 - 10° Formule 15
e3 (mm) =f3-10° Formule 16
Fig. 48

MRO7MN MRO9WN
------- -------

MR12MN MR15WN 2
------% e

Couple de serrage des vis de fixation (Nm)

M2 06 0,4 03
M4 4 2,5 2

Tah. 42
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Rails aboutés

Les rails de guidages d‘une longueur supérieure a la longueur maximale

d‘un rail unique (voir Code de commande) sont composés de deux ou plu-

sieurs rails aboutés. Lors de I‘aboutage de rails de guidage, assurez-vous

que les reperes indiqués dans la fig. 49 sont correctement positionnés.

Dans le cas d‘une utilisation paralléle de rails de guidages aboutés, ces

derniers sont axialement symétriques (sauf demande contraire).

Deux rails
L tot.
Point d‘aboutage
D D )Y ) D I ) ) D D )
2 N2 A 2 Y _AA VY 7 N Y N2
Repérage du point d‘aboutage
Plusieurs rails
L tot.
Point d‘aboutage Point d‘aboutage
@) B I D @) ) D @ I D) D
% T AT[AT Y % 7 A2 A A Y N4
Repérage du point d‘aboutage Repérage du point d‘aboutage
Point d‘aboutage Point d‘aboutage
%) o661 & %) ) %) I R~ 7 %)
S & 7 BI[BT S A 2 Y B2[B2 Y Y 2

Repérage du point d‘aboutage

Repérage du point d‘aboutage

Fig. 49
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5 Remarques techniques

Processus de montage

Vis de blocage (patin)

Structure de base

Vis de blocage (rail)

Chaéssis

Fixation des rails de guidage :

(1) Lisser la surface de montage a I‘aide d‘une pierre a huile et éliminer
les bavures, irrégularités et impuretés (voir fig. 51).

Remarque : Tous les guidages linéaires sont protégés en usine avec de
I'huile anticorrosion. Cette protection doit étre enlevée avant le montage.
Afin de garantir une protection contre la corrosion, il faut alors appliquer
de I'huile fluide sur les surfaces.

(2) Déposez le rail de guidage avec précaution sur la surface de montage
(voir fig. 52 et serrez 1égérement et provisoirement les vis de fixation de
maniere a ce que le rail de guidage soit Iégerement en contact avec la
surface de montage (ajustez le rail de guidage le long de I‘épaulement de
la surface de montage, voir fig. 53).

Remarque : Les vis de fixation du guidage linéaire doivent étre propres.
Vérifiez que les alésages de fixation se trouvent aux bons endroits lorsque
vous insérez les vis. Le serrage forcé d‘une vis de fixation se trouvant dans
un alésage décalé peut compromettre la précision.

MR-40

Fig. 50

Fig. 51

Fig. 52

Fig. 53



(3) Serrez les vis de pression sur le rail de guidage jusqu‘a ce qu‘il y ait un
contact étroit avec le cOté de I'épaulement (voir fig. 54).

(4) A l'aide d‘une clé dynamométrique, serrez les vis de fixation au couple
prescrit (voir p. MR-36, tab. 37).

Remarque : Pour une précision élevée, serrez I‘une apres |‘autre les vis
de fixation du rail de guidage en procédant du centre vers I‘extérieur (voir
fig. 55).

(5) Montez les autres rails de la méme maniere pour terminer I'installation
des rails de guidage.

Montage de la table :

(6) Placez avec précaution la table sur les patins et ne serrez que légere-
ment les vis de fixation.

(7) Pressez les patins contre I'épaulement de la table sur le coté maitre du
guidage en serrant les vis de pression et positionnez la table.

(8) Serrez a fond les vis de fixation sur le cOté maitre et le c6té secondaire
pour terminer I'installation. Remarque : Afin de fixer la table de maniére
réguliere, serrez les vis de fixation en diagonale (voir fig. 56). Cette métho-
de permet un gain de temps lors de |'ajustement de la rectitude du rail de
guidage et rend superflue la fabrication de goujons d‘assemblage, ce qui
réduit considérablement le temps requis pour le montage.

Fig. 54

Fig. 55

Fig. 56
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5 Remarques techniques

Exemples de montage

Dans les illustrations suivantes sont représentés quelques exemples de
montage de combinaisons de rails et de patins en fonction des différents
chassis de machines :

Exemple 1 :
Montage du patin et du rail le long
d‘épaulements

Exemple 3 :
Fixation du patin et du rail au moyen de plaques de
serrage

[F

Exemple 5:
Fixation du patin et du rail au moyen de vis

MR-42

Exemple 2 :
Fixation du patin et du rail au moyen de vis de
réglage

Exemple 4 :
Fixation du patin et du rail au moyen de lardons co-
niques

1 [




Code de commande / v

Mono Rail - Ensemble rail / patin
MRS30W H K1 A 1 05960 7 T NIC

Traitement de surface en option
durail voir p. MR-25 Protec-
tion anticorrosion

Rails a extrémités usinées en option
voir p. MR-39 Rails aboutés
Rail vissé par le bas en option voir p. MR-11
Longueur totale du rail

Nombre de patins
Versions de joints voir pp. MR-15

Classe de pré-charge voir p. MR-23, tab. 23
Classe de précision voir. p. MR-21, tab. 21
Type
Exemple de commande : MRS30W-H-K1-A-HC-1-05960F-T-NIC
Composition du rail : 1x3100+1x2860 (uniquement en cas de rails aux extrémités usinées)

Trous de fixation : 20-38x80-40//40-35x80-20 (veuillez toujours indiquer séparément les trous de fixation)
Remarque relative a la commande : Les longueurs des rails sont toujours indiquées par cing chiffres précédés de zéros

Rail
MRR 20 6860 N F T NIC

Traitement de surface en option du rail

voir p. MR-25 Protection anticorrosion

Rails a extrémités usinées en option voir p. MR-39 Rails aboutgs
Rail vissé par le bas en option voir p. MR-11
Classe de précision voir. p. MR-21, tab. 21
Longueur totale du rail
Taille

Type de ralil

Exemple de commande : MRR20-06850-NF-T-NIC

Composition du rail : 1x2920+1x3940 (uniquement en cas de rails aux extrémités usinées)

Trous de fixation : 10-48x60-30//30-65x60-10 (veuillez toujours indiquer séparément les trous de fixation)

Remarque relative a la commande : Les longueurs des rails sont toujours indiquées par cing chiffres précédés de zéros
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Code de commande

Patin

Versions de joints voir pp. MR-15

Classe de précision voir. p. MR-21, tab. 21

Exemple de commande : MRS35-N-K0-A-NIC

Miniature Mono Rail - Rail / systéme de patin
15 N

Classe de précision voir p. MR-22, tab. 22

Nombre de patins sur un rail

Type de patin

Largeur du rail voir p. MR-12, tab. 12/ p.MR-13, tab. 13

Exemple de commande : MR15MN-SS-2-V1-P-310
Trous de fixation : 15-7x40-15 voir fig. 59 ci-contre, tab. 44 / fig. 60, tab. 45

Code NCAGE

Le code NCAGE de Rollon GmbH est D7550

MR-44
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Mono Rail - Trous de fixation

Rail

Taille

15
20
25
30
35
45
55

L, £0,5mm P S L, £0,5mm
R —
| L(] _—
Pas P I'2min’ I'3min L2max*’ Lamax* LOmax
[mm] [mm] [mm] [mm]
60 7 4000
20
80 8,5 3960
105 11,5 22,5 3930
120 13 30 3900

* S'applique uniquement en cas d‘utilisation des longueurs de rail maximales

Code NCAGE

Le code NCAGE de Rollon GmbH est D7550

Tab. 43

Fig. 58
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Code de commande

Trous de fixation

Version standard

$ 0,4 | Latéral

L, +0,5mm P B L, 0,5 mm

Fig. 59

_____ 000

* pas valable pour la longueur minimale (L, ) et maximale (L,..) du rail Tab. 44
Version large
| 04 | Latéral
L, ¥0,5mm P L, £0,5mm
, £0,8mm

Fig. 60

9

110

* pas valable pour la longueur minimale (L, ) et maximale (L, ,) du rail Tab. 45

min/
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Descriptif du produit // v

Curviline

Curviline : guidages curvilignes pour rayons constants et variables

Curviline est la famille des guidages curvilignes. Elle est employée
pour tous les mouvements spéciaux non linéaires. Les guidages
sont réalisés avec des rayons constants ou variables, selon les souhaits
du client et constituent ainsi une solution tres flexible et économique.
Curviline est disponible avec deux largeurs de rail différentes.

Nous recommandons |'utilisation des rayons standard. Tous les tracés de
rails et rayons différents sont disponibles en tant que versions spéciales.

Les caractéristiques essentielles :
Possibilité de combiner des sections droites et courbes
dans un méme rail
Patin avec quatre galets disposés par paires qui maintient la pré-
charge sur toute la longueur du rail
Fabrication adaptée selon les besoins du client
Egalement disponible en acier inoxydable

Domaines d‘application préférentiels pour la famille
de produits Curviline :
Machines d‘emballage

Portes intérieures de trains

Glissieres spéciales

Construction navale (portes intérieures)
Industrie alimentaire

Fig. 1
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1 Descriptif du produit

Rayons constants
Le tracé du rail de guidage CKR correspond a un segment d‘un
cercle entier.

Rayons variables
Le guidage curviligne CVR est la combinaison variable des différents
rayons et segments rectilignes.

Rail droit
Le rail linéaire Curviline est également disponible en version rectiligne.

Patin

Le chariot maintient la précharge souhaitée sur toute la longueur du rail.
Les fixations mobiles des galets et |utilisation de paires de galets & axes
concentriques et excentriques assurent un déplacement régulier, méme
en cas de tracés de rail complexes.

CL-4

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5



Données techniques |/ v

Rail en acier zingué

Galets en acier de roulement

Caractéristiques :

Largeurs de rail disponibles : CKRO1/CVRO1 : 16,5 mm (0,65 in) et
CKR05/CVR05 : 23 mm (0,91 in)

Vitesse de déplacement maximale des patins sur le rail : 1,5 m/s

(59 in/s) (en fonction de I'application)

Accélération maximale : 2 m/s2 (78 in/s?) (en fonction de I'application)
Longueur étirée maximale du rail : 3.240 mm (127,56 in)
Déplacement maximal : CCT08: 3.170 mm (124,8 in) et CCT11 :
3.140 mm (123,62 in)

Rayon minimum pour la version en acier et la version non trempée : 120 mm
Rayon minimum pour la version dotée de pistes trempées :

300 mm pour la section 01, 400 mm pour la taille 05

Pour des rayons différents, veuillez contacter notre service
d‘applications techniques

Tolérance du rayon +/- 0,5 mm (0,02 in), tolérance de I‘angle +/- 1°
Plage de températures : -20 °C a +80 °C (-4 °F a +176 °F)

Rail et curseur galvanisés électrolytiquement et passivés (Rollon Aloy),
protection anticorrosion renforcée sur demande (voir p. 10 Protection
anticorrosion)

Matériau du rail : C43, AISI316L pour la version en acier inoxydable
Matériau du corps du patin : Fe360, AISI316L pour la version en acier
inoxydable

Matériau du galet de roulement & billes radial : 100Cr6, AlSI440 pour
la version en acier inoxydable

Galets lubrifiés a vie

Curviline

Corps du patin en acier zingué

Fig. 6

Remarques :

Possibilité de régler le patin sans jeu ou avec une pré-charge sur le
rail par simple réglage des galets a axes excentriques (repére sur le
dessous du galet)

Le pas standard recommandg est de 80 mm (3,15 in) sur la longueur

étirée

Veuillez représenter dans un plan la forme exacte du rail et les em-
placements souhaités pour les trous de fixation

Lors de la commande, veuillez présiser s'il s‘agit d‘une version droite
0U une version gauche

Les jonctions de rails sont déconseillées. Notre service d‘applications
techniques se fera un plaisir de vous fournir des informations plus
détaillées

Les moments engendrés doivent étre compensés par I'emploi de deux
patins. Notre service d‘applications techniques se fera un plaisir de
vous fournir des informations plus détaillées

CL-5
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3 Dimensions du produit

Dimensions du produit // v

Rails a rayons constants/variables avec des pistes trempées

|
K
D
' L‘angle maximal (X) est fonction du rayon Fig. 7
2 Pour les guidages curvilignes a rayons variables, Y doit étre au moins égal a 70 mm
F c?
| |
: : jiis
V1
1 Alésages de fixation (V) pour vis & tétes fraisées selon DIN 7991 Fig. 8
2 Alésages de fixation (C) pour vis a tétes cylindriques selon DIN 912
Type D K F c? v X Rayons standard Y Poids
[(mm]  [mm] [mm] [mm] [kg/m]
oA g5 w b e jews
en fonctiondu  300™ - 400 - 500 - 600 - 20 min
CVRHO05 ' M8 M6 M6 '
* Uniquement pour la taille 01 Tab. 1

Veuillez représenter dans un plan le tracé exact du rail et les emplace-  Des rails avec des rayons autres que les rayons standard sont disponibles

ments souhaités pour les trous de fixation. Pour les trous de fixation, nous  en tant que versions spéciales. Notre service d‘applications techniques

recommandons un pas de 80 mm (3,15 in) sur la longueur étirée. se fera un plaisir de vous fournir des informations plus détaillées sur les

tracés de rail, les rayons et les trous de fixation.
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Patin

4494

\

\__4 alésages F

Type G H |
[mm] [mm] [mm]

CCT08 / CCT26 70 50 10
CCT11/CCT27 100 80 12,5

Systéme rail / patin monté

(\

&)

¢
Capacités de charge
cOax

CCT08/CCT11

Curviline

CCT26/CCT27
Version avec roulements a galets de poussée

Fig. 9
M N S F Poids
[mm] [mm] [mm] [kg/m]
10 50 10 M5 0,45
10 80 10 M8 1,1
Tab. 2
B Configuration A B E

[mm] [mm] [mm]

CKRHO1-CCT08/CCT26

CVRHo1-CCTOB/CCT26 00 323 7

CKRHO05-CCT11/CCT27

et
|

Fig. 10

Type de patin

CKRHO1-CCT08/CCT26
CVRHO1-CCTO08/CCT26

CKRH05-CCT11/CCT27
CVRH05-CCT11/CCT27

Les moments engendrés doivent étre
compensés par I‘emploi de deux patins

Fig. 11

CVRH05-CCT11/CCT27

895 364 75

Tab. 3

Capacités de charge

coax cOrad
[N] (N]
592 980
1459 2475

Tab. 4
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3 Dimensions du produit

Rails a rayons constants/variables en acier

i
K
D
' L‘angle maximal (X) est fonction du rayon Fig. 12
2 Pour les guidages curvilignes a rayons variables, Y doit étre au moins égal a 70 mm
F c?
| |
: : jiis
V1
' Alésages de fixation (V) pour vis 4 tétes fraisées selon DIN 7991 Fig. 13
2 Alésages de fixation (C) pour vis a tétes cylindriques selon DIN 912
Type D K F c? v X Rayons standard Y Poids
[mm]  [mm] [mm] mm]  [kg/m]
CKRO1 165 10 jusqu‘a  jusqu‘a  jusqu‘a 12
CVRO1 ' M6 M5 M5 en fonction du 150 - 200 - 250 - 300 )
- 400 - 500 - 600 - 70 min.
CKROS 135  lusqua  jusqua  jusqua rayon 700 - 800 - 900 - 1000 55
CVRO05 ’ M8 M6 M6 '
Tab. 5

Veuillez représenter dans un plan le tracé exact du rail et les emplace-  Des rails avec des rayons autres que les rayons standard sont disponibles

ments souhaités pour les trous de fixation. Pour les trous de fixation, nous  en tant que versions spéciales. Notre service d‘applications techniques

recommandons un pas de 80 mm (3,15 in) sur la longueur étirée. se fera un plaisir de vous fournir des informations plus détaillées sur les
tracés de rail, les rayons et les trous de fixation.
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Patin
G CCT08/CCT11
N M S
Ep | =
& ‘ ,,
e | ¢
4 alésages F
Type G H | L M N S F
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
CCTO08 / CCT26 70 50 10 30 10 50 10 M5
CCT11/CCT27 100 80 12,5 515 10 80 10 M8
Systéme rail / patin monté
B Configuration

@

(\

CKRO1-CCTO08/CCT26
CVR01-CCT08/CCT26

e

@

el |- o
+ w

CKR05-CCT11/CCT27
CVR05-CCT11/CCT27

&

Capacités de charge

Oax

Le
coi

Fig. 16

Fig. 15
Type de patin
Coax
[N]
CKRO1-CCT08/CCT26 400
CVR01-CCT08/CCT26
CKR05-CCT11/CCT27 1130

CVR05-CCT11/CCT27

s moments engendrés doivent étre
mpensés par |‘emploi de deux patins

Curviline

CCT26/CCT27

Poids
[kg/m]

0,45
1,1

Tab. 6

A
[mm]

60

89,5

B
[mm]

32,3

36,4

Capacités de charge

Orad

[N]

570

1615

Tab. 8

Version avec roulements a galets de poussée
S

Fig. 14

E
[mm]

5,7

7,5

Tab. 7

CL-9

o



3 Dimensions du produit

Rails a rayons constants/variables en acier inoxydable

)
K
D
' L‘angle maximal (X) est fonction du rayon Fig. 17
2 Pour les guidages curvilignes a rayons variables, Y doit étre au moins égal a 70 mm
F c:
| |
: : jiis
V1
' Alésages de fixation (V) pour vis 4 tétes fraisées selon DIN 7991 Fig. 18
2 Alésages de fixation (C) pour vis a tétes cylindriques selon DIN 912
Type D K F c? Vv X Rayons standard Y Poids
[mm]  [mm] [mm] [mm] [kg/m]
CKRX01 165 10 jusqu‘a  jusqu‘a  jusqu‘a 19
CVRX01 ' M6 M5 M5 & e al 150 - 200 - 250 - 300 ’
- 400 - 500 - 600 - 70 min.
CKRX05 135 lusqua  jusqua  jusqua rayon 700 - 800 - 900 - 1000 55
CVRX05 ' M8 M6 M6 '
Tab. 9

Veuillez représenter dans un plan le tracé exact du rail et les emplace-  Des rails avec des rayons autres que les rayons standard sont disponibles

ments souhaités pour les trous de fixation. Pour les trous de fixation, nous  en tant que versions spéciales. Notre service d‘applications techniques

recommandons un pas de 80 mm (3,15 in) sur la longueur étirée. se fera un plaisir de vous fournir des informations plus détaillées sur les
tracés de rail, les rayons et les trous de fixation.
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Patin en acier inoxydable

(a @
4 alésages F
Type G H | L M N
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
CCTX08 70 50 10 30 10 50
CCTX11 100 80 12,5 55 10 80

Systéme rail/patin monté en acier inoxydable

F

i ) |
o1 - i1
« w

@

&)

Fig. 20

Capacités de charge

Oax

Type de patin

Curviline

1
(]
S F
[mm]
10 M5
10 M8
Configuration

CKRX01-CCTX08
CVRX01-CCTX08

CKRX05-CCTX11
CVRX05-CCTX11

Poids
[kg/m]

0,45

11
Tab. 10

[mm]  [mm]

60 32,3

89,5 36,4

Capacités de charge

Fig. 19

[mm]

57

7,5

Tab. 11

Fig. 21

CKRX01-CCTX08
CVRX01-CCTX08

CKRX05-CCTX11
CVRX05-CCTX11

Les moments engendrés doivent étre
compensés par I‘emploi de deux patins

coax cOrad
[N] [N]
400 570
1130 1615
Tab. 12
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4 Remarques techniques

Remarques techniques // v

Protection anticorrosion

Gréce a une zingage électrolytique avec une passivation (Rollon Aloy), la
famille de produits Curviline dispose, en regle générale, d‘une protection
contre la corrosion. Si une protection anticorrosion plus élevée est exigée,
des traitements de surface spécifiques aux applications sont possibles

Lubrification

Lubrification des galets
Tous les galets de la famille de produits Curviline sont lubrifiés a vie.

Lubrification des pistes de roulement

Les rails doivent étre lubrifiés avant de fonctionner. L'intervalle de lubri-
fication requis dépend fortement des conditions ambiantes, de la vitesse
et des températures. Sous des conditions normales, nous recommandons
une relubrification aprés 100 km ou une durée de service de six mois.
Dans les cas d‘application critiques, I'intervalle sera plus court. Avant tou-
te lubrification, nettoyer soigneusement les surfaces de roulement.
Comme lubrifiant, nous recommandons une graisse a roulement a base
de lithium de consistance moyenne.

Dans des conditions normales, la lubrification correcte :
réduit le frottement
réduit I'usure
réduit la sollicitation des surfaces de contact par des déformations
élastiques
atténue les bruits de roulement
assure un fonctionnement plus régulier

CL-12

sur demande, par ex. une version nickelée avec homologation FDA pour
|‘utilisation dans I'industrie alimentaire. La série Cuviligne est égale-
ment disponible en acier inoxydable. Notre service d'applications tech-
niques se fera un plaisir de vous fournir des informations plus détaillées.

Plusieurs lubrifiants sont disponibles sur demande pour des applications
Spéciales :
lubrifiant approuvé par la FDA pour étre utilisé dans I'industrie alimentaire
lubrifiant spécifique pour les salles blanches
lubrifiant spécifique pour le secteur technologique de la marine
lubrifiant spécifique pour les températures basses et élevées
Pour plus d’informations, il faut contacter le bureau technique Rollon.



Réglage du patin

Fig. 22

Si les guidages curvilignes sont livrés en tant que systeme, les patins sont
déja réglés sans jeu. Dans ce cas, les vis de fixation sont freinées en usine
avec de la Loctite®.

En cas de livraison séparée ou si le patin doit étre monté sur un autre
rail, le réglage des galets a axes excentriques doit étre effectué ultéri-
eurement. Important : Les vis de fixation doivent en plus étre collées afin
d‘éviter qu'elles ne se desserrent. Par ailleurs, il convient de tenir compte
des points suivants :

Veuillez controler la propreté des pistes de roulement.

Desserrez quelque peu les vis de fixation des fixations des galets.
Les galets a axes excentriques sont marqués sur leur dessous.
Mettez en place le patin a I'une des extrémités du rail.

La clé spéciale plate fournie est emboitée par le coté sur le six pans du
galet a régler (voir fig. 22).

Curviline

Type Couple de serrage
[Nm]
CCTO08 7
CCT11 12
Tab. 13

Tournez la clé plate dans le sens des aiguilles d‘une montre pour rap-
procher le galet de la piste de roulement et réduire ainsi le jeu. Veuillez
noter que plus la pré-charge est élevée, plus le frottement augmente,
ce qui réduit la durée de vie du systeme.

Maintenez le galet dans la position correcte a I'aide de la clé de régla-
ge et serrez soigneusement la vis de fixation. Le couple de serrage
exact est controlé ultérieurement.

Déplacez le patin dans le rail et vérifiez la pré-charge sur toute la
longueur du rail. Le patin doit pouvoir étre facilement déplacé sans
toutefois présenter de jeu par rapport au rail.

Serrez a présent les vis de fixation au couple de serrage prescrit
(voir tab. 13). Lors de cette opération, la clé plate doit maintenir la
position inclinée du galet. Un filetage spécial dans le galet bloque cette
position réglée.
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Code de commande

Code de commande

Systeme rail / patin, rayon constant
CKRO1 85° 600 890 12/ CCT08 NIC R
Version droite ou gauche

Protection anticorrosion améliorée si différente du
standard
voir p. CL-12 Protection anticorrosion

Type de patin voir p CL-7, tab. 3
Nombre de patins
Longueur étirée du rail
Rayon voir p CL-6, tab. 1
Angle
Type de ralil p CL-6, tab. 1

Exemple de commande : CKRO1-085°-0600-0890/2/CCT08-NIC-R

Remarque: Les indications concernant le positionnement droit ou gauche, ainsi que la protection de surfaces supplémentaire ne sont requises qu‘en
cas de besoin

Remarque relative a la commande: Les longueurs de rail et les rayons sont toujours indiqués par quatre chiffres, les angles par trois chiffres précédés de zéros
Les spécifications exactes (angle, rayon, trous de fixation, etc.) doivent étre indiquées dans un plan

Systeme rail / patin, rayon variable
CVRO1 39° 200 /123° 400 297 12/ CCTO8 NIC R
Version droite ou gauche

Protection anticorrosion améliorée i
différente du standard
voir p. CL-12 Protection anticorrosion

Type de patin voir p CL-7, tab. 3
Nombre de patins
Longueur étirée du rail
Rayon voir p CL-6, tab. 1
Angle
Rayon voir p CL-6, tab. 1
Angle
Type de ralil voir p CL-6, tab. 1
Exemple de commande : CVR01-039°-0200//023°-0400-0297/2/CCT08-NIC-R
Remarque: Les valeurs concernant les angles et les rayons correspondants sont indiquées successivement
Remarque: Les indications concernant le positionnement droit ou gauche, ainsi que la protection de surfaces supplémentaire ne sont requises qu‘en
cas de besoin

Remarque relative a la commande : Les longueurs de rail et les rayons sont toujours indiqués par quatre chiffres, les angles par trois chiffres précédés de zéros
Les spécifications exactes (tracé, angle, rayon, trous de fixation, etc.) doivent étre indiquées dans un plan
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Curviline

Rail, rayon constant

CKRO1 120° 600 1152 NIC R
Version droite ou gauche
Protection anticorrosion améliorée si différente du standard
voir p. CL-12 Protection anticorrosion
Longueur étirée du rail
Rayon voir p CL-6, tab. 1
Angle
Type de rail voir p CL-6, tab. 1
Exemple de commande : CKR01-120°-0600-1152- NIC-R
Remarque : Les indications concernant le positionnement droit ou gauche, ainsi que la protection de surfaces supplémentaire ne sont requises qu‘en
cas de besoin
Remarque relative a la commande : Les longueurs de rail et les rayons sont toujours indiqués par quatre chiffres, les angles par trois chiffres précédés

de zéros
Les spécifications exactes (angle, rayon, trous de fixation, etc.) doivent étre indiquées dans un plan

Rail, rayon variable
CVRO1 39° 200 /123° 400 297 NIC R

Version droite ou gauche
Protection anticorrosion améliorée si différente du standard
voir p. CL-12 Protection anticorrosion
Longueur étirée du rail
Rayon voir p CL-6, tab. 1
Angle
Rayon voir p CL-6, tab. 1
Angle
Type de rail voir p CL-6, tab. 1

Exemple de commande : CVRO1 -039°-0200//023°-0400-0297 -NIC-R
Remarque : Les valeurs concernant les différents angles et les rayons correspondants sont indiquées successivement.
Remarque : Les indications concernant le positionnement droit ou gauche, ainsi que la protection de surfaces supplémentaire ne sont requises qu‘en

cas de besoin
Remarque relative a la commande: Les longueurs de rail et les rayons sont toujours indiqués par quatre chiffres, les angles par trois chiffres précédés

de zéros
Les spécifications exactes (tracé, angle, rayon, trous de fixation, etc.) doivent étre indiquées dans un plan
Patin

CCT08 NIC

Protection anticorrosion améliorée si différente du standard voir p. CL-12 Protection anticorrosion
Type de patin voir p CL-7, tab. 3

Exemple de commande : CCTO8-NIC
Remarque : Les indications concernant la protection de surface supplémentaire ne sont requises qu‘en cas de besoin

Code NCAGE
Le code NCAGE de Rollon GmbH est D7550
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Guidages adaptés a toutes applications // v

Ferroviaire

Médical
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